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(57) Abstract: The invention relates to a coupling device (88), in 
particular lor at least two pieces adjustable relative to each other, 
each of which is provided with at least one coupling element (65, 
72). Said coupling elements (65, 72) are provided with engaging 
■' coupling pieces which extend at least slightly over a locating sur- 
tace (53, 54) on the pieces which locates the above, whereby the 
coupling pieces are of such a form as to be reversible by virtue 
of elastic flexibility and which may be coupled to each other in 
part, by means of an adjuster device (50, 51) in each of the rel- 
ative positions thereof for positionable, detachable fixing of the 
pieces. The pieces (89, 90) may transmit forces in a direction 
parallel to the locating surfaces (53; 54) and may be relatively 
adjusted at least inclined to the locating surfaces (53, 54), in par- 
ticular perpendicular to the locating surfaces (53, 54), by means 
of an adjuster device (50, 51), for the couphng and decoupling 
of the locking couphng elements (65, 72). 




(57) Zusanimeiifassung: pic Erfindung betrifll eine 
Kupplungsvorrichtung (88), insbesondere fiir zumindcst zwei 
relativ zueinander vestellbarc Telle, von wclchen jeder mit 
wenigstens einem Kupplungsclement (65, 72) vcrsehen isl und 
die Kupplungselemente (65, 72) mit in Eingriff bringbarcn, 
eine sie authehmenden Aufnahmeflache (53, 54) der. Telle 
zumindest geringfiigig iiberragenden Kupplungsteilen versehen 
sind, wobei die Kupplungsteile elastisch nachgiebig reversibel 
ausgebildet und uber eine Verstellvorrichtung (50; 51) in jeder 
ihrer Relativlagen zur positionierten, losbaren Fixierung der 
Telle bereichsweise miteinander einkuppelbar ausgebildet sind. 
Die Teil (89; 90) sind in zur Aufhanmelflache (53; 54) parallcler 
Richtung zur Kraftiibertragung beaufschlagbar und iiber eine 
Verstellvorrichtung 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 
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(50; 51) zum Einkuppeln oder Auskuppeln der einrastbaren Kupplungselemente (65, 72) zumindest schrag zur Aufnahmeflache (53; 
54), insbesondere senkrecht zur Aufnahmeflache (53, 54), relativ verstellbar angeordnet. 
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kiippliingsvorrichluntJ, insbesondere I'lir zumindesi zwei reiaiiv zueinander; verslcllbar'e Teile 

Die ErFindung betrilTl eine Kuppiungsvorrichlung, insbesondere fur /Aimindpst zwei reUuiv 
ZLicinander verslellbare Teile, wie sic in den Oberbegri iTen der Anspriiche 1 und 2 beschric- 
ben ist und die Verwendung der Kiipplungsvbrrichlung als cncrgicabsorbierende Delbrmali- 
onsanordnung, wie diese im Anspruch 51 beschrieben'ist. 

Es ist bereits eine Vielzahl Von Verstelleinrichtungen bekannt wel,che zwischen zwei relaliv 
zueinander verstellbarerTeile mit einer eine.Kupplungsvorrlchtung aufweisenden Fixierein- ■ 
richtuag uusgestattet sind, wobci jeder der Teile jeweils ein Kupplungselement aufweist und 
die Kupplungselemente der Teile in einer eingekuppellen fixierenden Sperrstellung uber 
FormschluB in deren Relaliylage entgegen der Wirkung von elastisch verFormbaren Ruck- 
stellelementen Igsbar fixiert sind. Die einander gegenliberliegenden und miteinander in Ein-, 
griFf bringbaren, eine Kuppiungsvorrichtung bildenden Kiipplungselemente weisen mehrere 
voneinander beabsiandete oder unniittelbar auFeinanderfplgende starre Kupplungfiteilc auf. . 
Per Nachteil derartiger Fixiercinrichlungen bzw. KupplungsvpiTichtungen liegt.vor allem 
durin, daB durch die rasterartige Anordnung der Kupplungsieile nur \w vorbestimmten Ab- . 
standen eine Relativlage zwischen zwei relativ zueinander verstellbarei- Teile Fixierbar ist. 

Der vorliegenden ErFindung liegt die AuFgabe Zugrunde, eine Verstelieinrichtung mit einer 
diesef zugeordneten, eine Kupplungsvorrichunig auFweisenden Fixiereinrichlung zu scha.fFen, 
die eine stuFenlose Fixierung einer eingestellten Relativlage mehrerer relativ zueinander ver- 
stellbarer Teile ermoglicht. 

Die AuFgabe der ErFindung wird durch die Merkmale des Anspruches 1 gelost. Die sich durct 
die Merkmale des Kennzeichenleiles des Anspruches [ crgebenden ubcrraschendcn Vorteile 
dabci sind, daB die iibereine Kupplungsvorrichtung relativ vcrstellbar zueinander angeordne- 
(en Teile in zuc AuFnahmellache paraileler Richtung mit hohcn KriiFten beauFschlagbar sind. 
ohne dal?) es dabei zu einer Verslellung der Relativlage der Teile zueinander komnit. Ein wei- 
lerer Vorteil der kleingebauien Kapplungselemenle liegt vor allem auch darin, daB einerseits 
durch deven kleinen BuugrolSe nur ein geringer Einbuuraum eri'urderlich isl und andererse'Us 
kurze Verstellwege zum Einkuppcin oder Auskuppein der cinrnstbarcn Kupplungselemente 
eriorderlich sind. AuBcrdem sind die miteinander in EingriFrbringbarcn Kupplungsclemenle 
in jeder Relalivlage einkuppelhar, sodaB cine slufcnlose Fixiermig einer Relativlage inehrercr 
Teile moglieh ist. 



i , . ^ ^ i, • ^ < : '■ ' 

Die Au('2;abc dcr Erfinduii^ wircl aber auch clinch die im Anspruch 2 wiedcru;e^cbenen kenn- 
xeichncnden Merkmalc gelosl. Die iiberraKchenden Vprieile dabei sind, daB durph die. Ausbil- 
dung dcr elasfisch nachgiebigei7 reversiblen Kupplungslclle der initcinandcr in EingrilT bring- 
bareh bxw. einraslbaren Kupplungseleniento selbst beim AufeinandertrelTen mehrercr Kupp- 
5 ■ lungsleilc dieso seiUich weggedrilckt Werdcn itnd durch das weilere Vcrstellen der VerstclU 
vorrichtimg vveitere Teilbereiche der Kupplungselemente bzw. deren Kuppliingsteile forni- 
schlussig ineinander einrasten konnen und ^omitcin GroBteil der sich in EingriTF befindlichen 
Kupplungsteile zur Ubertragung von in zur AuFnahmeflache paralleler oder schriiger Richtung 
einwirkenden Kraften herangezogen werden kann. AuTdiese Weise ist nunmehr eine Feinju- 
10 stierung bxw. Fixierung in mehrere Raumrichtungen moglich, um diese eingestellte Relativ- 
lage positioniert zu fixieren. Ferner ist dadurch ein stufenloses Einkuppein der miteinander 
einrastbafen Kupplungselemente moglich. 

Vorteilhaft sind auch die weitercn Ausfiihrungsforrnen nach den Anspriichen 3 und 4, da 
15 durch die Druckbeaufschlagung der Kupplungselemente wahrend deren Eingri/fes ein unbe- 
absichtigtes Losen einer eingekuppellen Fixierten Sperrstellung'verhindert werden kann/ 

Durch die Ausbildung nach Anspruch 5 kann die Kupplungsvorrichtung beispietsweise auch 
•' als'energieabsorbierende SicherheiLseinrichtung verwendei werden, wobei bei nicht zu hoheh 
20 Aufprallkraften diese absorbierl werden konnen, ohne die Kupplungsvorrichtung zu zerstoren. 

Von Vorteil sind auch die Ausbildungen nach den Anspriichen 6 bis 10, wodurch zumindest 
bereichsweise durchv^i^ sich in EingriFf beFindlichen Kupplungselemenle cine Formschlussige 
und in den weilcren Bereichen eine Form- und/oder kraFtschliissige Fixierung eincr Relative 
23 lage zumindest zweier relativ zueinander verslellbarer Telle, insbesondcre in eiiiem KraftFahr- 
zeug, ernioglicht ist. 

Die Weilerbildung nach den Anspriichen 1 1 und 12 ernioglicht dali beim AuleinanderlreFfen 
zumindesr zvveier Prorilspil^cn der beiden relativ zueinander verslellbarcn Kupplungsele- 

30 mente diese zusammengedrilckt werden, wobei das verdrangtc Material in die zu den ProFil- 
spitzen benachbarlen Proniililer verdningt werden und durch die sich in einer Fixierenden 
Sperrstelluiig bcrindlichen Telle in Folge der Druckbeaufschlagung ch'c KupplunjiseleniciUe 
[r/.w. die Tciic im Bereicii dcr auFciiiandersloBcndcn Pronispiizcn ein Rcibsciiluli unci diuch 
die Einrorniung der aurcinandcrlrcncndcn Pinnispilzcii zus;il/!ich ein FonnschluB errcieht 

3.S vvird, SodiiB die K)shar /ucinander Hxicrbarcn Telle besonders gut /.in' Dberlragiing von huhen 
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GcmiiB den Anspaichcn 13 und 14 isl eirie Anpassung an unlcrschiedliche Anibrdcrungen 

V ; ^ . • ■ • • \ ■■ . " ' 

moglich. ■ ' 

Die ]\Lisgestallungen nach den Anspriichen 15 und 16 ermoglichen eine BeeinfluSSung der 
Fixierung der relaliv zueihander Verstellbaren Telle unmittelbar in der die Eingriffsfiache bil- 
denden ProFiloberHache und dadurch kann beispielsweise pine optimale Anpassung an Anfor- 
dcrungen, wie der Kraftubertragung,.erfoigen. 

Die Weiterbiiclungen nach den Anspruchen 17 bis 21. erweisen sich als vorteilhaft, da eine Er- 
hohung der zu iibertragenden Kraft oder des Momenten gegcben ist. Welters ist von Vorteil, 
daB die gesamte Proriloberflache zur KraFtiibertragung aiisgenut^t werden kann. 

Weiters sind auch die Ausbildungen nach den Anspruchen 22 bis 24 von VoWeil, da durch die 
elaslisch nachgiebige. reversible Ausbildung der Kupplungsteile selbst bei linlerschiedlichen 

Teilungsabstanden und/oder unterschiecHicher Anzahl der Kapplungsteile und.durch die vor- 

*■ ■ ■ ■ ' . - 

bestimmbare AnpreBkraft der VerstellvorrichLung eine 2:uver]assige Fixierung einer einge- 
slellten Relativjage xvvischen mehreren Teilen gegeben - , \ 

Die Ausgestaltuiigen nach den Anspruchen 25 und 26 ermoglichen eirie sichere Fixierung in 
jeder eingestellten Relativhige der Teile zueinander. Auf diese Weisc konnen die Teile bei- 
spielsweise in zwei Raumrichluhgen vcrschoben und/odcr zueinander verdreht werden. 

Vortcilhaft LsL auch cine Weiterbildung nach Anspruch 27, da eine dor OberHachen des Trag- 
korpers zur Arrelierung bzw. Befesligung der Kuppiungselcmenle an einen^ Tell und die wei- 
lere OberHiiche als EingriFfefliiche Tur die losbare Fixierung ciner Relalivlage iuisgcbildet ist. 
Weiters vviixl durch die Verteilung der Kupplungsteile libcr die OberMache des Tragkorpers 
eine stufenkxse Verslelluiig und Fixierung einer eingeslelllen Relativiage ermoglicht. 

Vorleilhuri isl auch eine Ausruhrungsl'orm nach Anspruch 28. wodurch eine unerwiinschle 
Vcrslellung einer Relalivlage zvvischen zwei zueinander Mxierlen Teilen in zur Aulhahniella- 
cheparalleler Richlung unlerhundcn vvird. 



Bei der Ausgcslallung nacli Ansprucii 29 isl von Vorlcil, daB tiuch verschleiBbedingle Abnul- 



/nui/gen cler Kupplungsteile Jceiner BeeiiUrachhguiig dcr Fixierung dcr Tcile, insbesondere 
j v.u einer SLMikung der Fixit-rkriiricjiihrl. / 

J- t _ . * ' , 

. Durcli die Ausbilduiig iiach Anspruch'30 kann cin das Kiipplungsclcmenl aufweisender Tcii 
5 ' in einem HerstcllungsverFahren kosicngunstig hergcstcUt werden. 

GemaB Anspruch 3 1 1st eine Anhebung der Auliiahme von parallel oder schrag zur AuFnah- 
mellache einwirkenden Kriiften oder gegebenenialls Momenten moglich. 

10 Von Vorteil sind aber auch die Ausbildungen nach den Anspriichen 32 bis 34, da in Abhan- 
gigkeit von den geometrischen Formen und Materialien der geringfiigig elastischen Kupp- 
lungselemenle bzw^ Kiipplungkteile eine einfache.Anpassung an unterschiedliche-Anforde- 
rungcn ermoglichi wird. ) . 

15 GemaB den Anspruchen 35 bis 39 wird eine konstruktiv: einFache und platzsparende -Kon- 

struktion geschaFFen. . , • . . • 

j ' . •' 

Die Ausgestaltiing nach Anspruch 40 ermoglicht durch die zueinander geringFugig vorge- . 

spannten Bauelemente eine einFache und im wesehtlichen spielFreie Verstelking derTeile, 
20 insbesondere der Lenkwelle. gegenuber der Halterung, wobei wahrcnd des Verstellvorganges 

die Kupplungselemente vollstandig auBer EingriFF slehen und dadurch wahrend des Versiell- 

YOrganges derTeile die reibungsbedingten Verschleifie der Kupplungselemente vermieden 

*. \ 

werden konnen. 

i 

25 Von Vorteil ist auch eine Ausbildung dor Kupplungsleile, vvie !m Anspruch 41 beschrieben, 
wodurch insbesondere die bei einem FahrzeugauFprall erzeugie Energie wcileslgehend von 
den Kupplungslcilen und den Vorspriingcn auFgenommen werden und'Zu keinem unervyiin- 
schten Abheben der Kupplungsclenienle voneinander und somit xu einem Losen dur zueinan- 
der Hxierten Teile vonslaUeii gehi. Daher isi gcgebenenFalls im wesenMichcn nur in Langs- 

30 riclilung der Kupplungselemenle eine Verschiebung moglich, was gleichermaBcn zu einer 
Energieabsorplion Fiihri. 

M()glich isl d[ibei auch cine Aushildunjz nach /\nspruch 42, wobei durch das Zusamnicfiwir- 
ken ciiicr ijn wcscnlllclicn forin- und/odcr rcibschlussigcn Fixicrung dcrTuilc zueinander cine 
35 sichcrc Fixierung dcrsclbcn ermoglichi ist. 
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GenuifJ den Anspriichen 43 unci 44 wire! ein liber aus cleiri Stand c!er Technik.bekunnles unci 
koslengunsligcs Bclbsligungsmitlcl zur daucrhalicn Befcsligung der Kupplungsclenicnlc mil - 
den.Teiien ermoglicht. , ' ■ , ' ' 

Die Ausgeslaltungen nach den Anspriichen 45 und 46 crmoglicHcn die Fixierung einer belie- 
big eingeslellten Relalivlage, insbesondere einer Neigung, Lilnge, Hohe zwischcn relativ zu- ' 
einander verstellbaren Teilen, beispielswcise zwischen dem RLickenleil und SUzteil eines Sit- . 
zes Oder einer Karosserie und einem weiteren Teil einer HohenversleJleinrichtung eines Riick^ 
halteelementes. ' ' . x . 

Von Vorteil ist.auch eine Ausbildung der Kupplungselemente, wie.im Anspruch 47 und 48 
beschrieb.en, wodurch eine rasche und ausschlieBlich von der Zykluszeit der Druckbeaufschla- 
guiig abhiingige Zykluszeit fur eine Fixierung bzw. Arretlerung einer vorbestiirimbaren Rela- 
tivlage der Teile zueinander ermpglicht i.st. , - , 

Vorteilhafte Weiterfiildungen gcmaB den Anspriichen 49 und 50 ermoglichen den Einsatz von 
standardisierten Stelhinlrieben zum Eiii- und AuskuppchT der Slellelemente. 

. Von Vorteil istauch die Verwendung der Kupplungselemente als energieabsorbierende De- 
fonnationsanordnung fiir eine in Langsiichiung und/oder quer zur LangsTichtung einwirkende 
Kraft bzw. Energie, wie im Anspruch 51 beschrieben, da durch die Deformation der Kupp- 

" lungselemente bzw. Kupplungsteile zumindest ein Teii der kinetischen Energie ubsorbiert 
werden kann. 

Zum besseren Verstandnis der Erl'indung wird diesc anhand der in den nachfolgenden Figuren 
gezeiglen Austiihrungsbeispiele naher erlaulei L 

Es zeigen: • 

Fig. I eine Lenkwcllenverslelleinhcit in SeilenansielU and in stark vereinFachter, schc- 
matischer Durslellung: 

Fig. 2 eine Lenkwellcin'evslcUtjlnhcil w\. wenigsicns einercrnndungsgemiilien VorslcM- 
und FixioicmricliUniL; In cnlspanntcr OtTnuiiiissicilung \n Soilcnansichl. gcschnil- 
len ijemalj den Linien ll-II in Fig: I und in siark vcrcinrachic/", schema! ischcrDar- 



'■ ' ••, -6- V ■, ; 

slelluns; ,w ' ^ , ' ■ 

■. - ... ' , ■ ll 

^ Fig. 3 cin Tragelcmenl iiVStMlenansichl, goschnillcn iind in stark vereinFachlcr, schema- 
lischer Darstellung; 

5 ; , ■ 

Fig. 4 einen Tcilbereich der erfindungsgeniiiBen Fixicreinrichlung nach Fig. 3 in Seilen- 
anssicht, geschnitten und in sLark vereinfachter, schematischer Darstellung: 

Fig. 5 das Tragelement und Fixierelement in Slirnansicht, geschnitten gemiiB den Linien 

"f . - 

10 . V'V in Fig. 3 und in Ktark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig, 6 ein erfindungsgemaBcs Bodehelement des Fixierelemenles in Draufsicht und in 
stark vereinrachter, schematischer Darstellung; 

15 I Fig. 7 einen Teilbereieh des Tragelementes mit einer sich in einer entspannten Offnungs- 
stellung befindlichen Kuppluhgsvorrichtung in Stirnansicht, geschnitten und in 
stark vereinfachter, schematischer Darstellung; . ' 

Fig. 8 einen Teilbereieh der Fixiereinfichtung nach Fig. 7, insbesondere der Kupplungs- 
20 . ■ vorrichtung, in einer ausgekuppelten entspannten OFfnungsstellung in Stirnan- 
Sicht, geschnitten und in stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 9 einc andere Ausriihrurigsvariante der Kupplungsvorrichtung der Fixicreinrichtung 
mit den in einer eingekuppelten Fixicrten Sperrstellung und in Eingritl befindii- 
25 chen Kupplungselemenlen in Stirnansicht, geschnitten und in stark vereinfachter, 

schematischer Darstellung: 

Fig. 10 einen Fahr/.eugsitz mil einer anderen Ausfiihrungsvarianle einer erfindungsgemii- 
lien Verstellci/irichiuniy iintl Fixicreinrichtung in Seilenansichl und in stark verein- 
30 fachter, schematischer Darstellung: 

Fig. 1 ! den Fahr/,eugsilz in vStirnansichl mil der Fixicreinrichlung und Verslelleinrichtung 
in Slirnansicht, gcschnillen und in stark vereinfachter schematischer Darstellung: 

35 Fig. 12 einen Teilbereicli dcj^ Verslell- und Fixiereinriehlunii des Fahr/.euusii/.cs mil einer 
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. wcilercn Aust'uhmng der Kuppluiigsvorriehlung in SlirnLinsicht, geschniUcn und 
in-siark v^crcinFachier, schci^iiuti.sc^^^^^ - . . ■ 

Fig. 13. .. , ainc aiiderc AusRihrungsvarianlc dcr sich auLkr EingrilT befincllichcn Kupplungs- 
• cltMiiente der Kupplungsvorrichtuhg zwischen /.wei reliiliv zueinandcr versteil- 
und Pixierbarer Teilc, geschnitlen und in stark vereiiiFachten.schematischer Dar- 
steliung; ^ 

Fig. 1 4 einen Senkrechtschnitt durch sich liuBer EingriFf befindliche, aiif relativ zueinun- 
der versteJlbarenTeilen befestigte erFindungsgemaBe Kupplungselemente in stark 
vereinFachtcr, scliematischer Darstellung; 

Fig^ 15 eincn Senkrechlschnitt durch sich in EingriFF befindHchc auf relativ uieinander 
-: versiellbaren Teilen befestigte erfindiingsgemaBe Kupplungselem 
vereinFachter, schematischer Darstellung; - ■. 

Fig. 16 eineri Senkrechtschnitt clurch sich aiiBcr EingriFf befindliche, auf relativ zueinan- 
der verstellbaren Teilcn beFestigle erfindungsgemaBe Kupplungselemente in vStark 
vereinfachter, schematischer Darstedung; 

Fig. 17 einen Senkrechtschnitt durch sich in EingrifF beFindhche, auFreiatiy zueinander 
versteHbaren Teilen beFestigte erfindungsgemaBe ICupplungselemente in stark 
vereinFachter, schematischer Darslellung. 

EinFiihrend sci Festgehalten, daB in den unterschiedlich beschriebenen AusFuhrungsFormcn 
. gleiehe Teile mil gleichen Bc^ugszeichen bzv^. gleichen Bauteilbezeichnungcn versehen wer- 
den, vvobci die in dcr gesamlen Bcschreibiing enlhahenen OFFenbarungen sinngemiiB auF glei- 
ehe Telle mit gleichen Be/.ugs/.eichen b'^w. gleichen Bnuieilbezeichnungcii ubertragen vv^er- 
den konnen. Auch sind die in der Beschreibung gewilhlten Lageangaben, wie z.B. obcn, un- 
len, seiUich usvv. auFdie uiimiUclbar hcsehrlebene sowie dargeslelkc Figur bezogen iind sind 
bei eij7cr LageandLNung sij)ngenia'B ai?f die nene Lage /.ii liberlragcj). Weilers konnen anch 
Ein/.elinerkniale oder MerkmalskombinalicMien aus den gezeigten und beschriebenen unter- 
scliiedfichen A\iis(nhrungsbeispie(en Fiir sich eigensiiindige. erFinderische Oder erfindungsge- 
maBe LOsuiiiicn darslellen. 



/ ' ^: - 8 - r . 

In den gcmcinsnm beschriebcnen Fig. I und 2 isl eine LenkwellenVerstelleinhtiil l miteiner 
die Lage eiimr Lcnkwellc 2 vcranderbaren Verslelleinnchtung 3 lind ciner ciieser 7Aigeordne- 
ten, die Lage dcr Lenkwelle 2 poKilionierenden Fixiercinriuhtung 4 gezcigt. Die Vcrstellcin- 
richiung 3 fiir die Lenkwelle 2 woisl wenigslons eine mil einem Oder mehrcren BcFesUgungs- 

5 miilel 5 ah eincr Karosserie 6 ortsfest verbundcneii Halterung 7, ein von der Hallming 7 zu- 

mindest bercichsweise umfassendes Profilstiick 8 und ein vom ProFilsluck 8 lahgenverschieb- . 
bar gelagertes Tragelemeni 9 aiiF. Eine Basis 10 der einen mehreckigen, insbesondere U-l'or- 
migen Querschnitt, aiiFweisenden Halterung 7 ist zur Karosserie 6 benachbart angeordnet und 
mit dieser iiber die Befestigungsmittel 5, jnsbesondere Schrauben, mit der Karosserie 6 be- 

10 darFsweise losbar verbunden. Zwischen den sich gegeniiberliegenden und sich von der Basis 
10 der Halterung 7 bzw. der Karosserie 6 in entgegengesetzter Richtung erstreckende Schen- 
kel 1 I ist das zu der Halterung 7 bevorzugt um 90"" dazu verdreht angeordhete und etwa U- 
Formig ausgebildete Profilstiick 8 angeordnet. Zwiiichen sich gegeniiberliegenden Profilschen- 
kclri 1 2 des ProHlstiickes 8 und unler Anordnung einer zwischen denn ProFilsluck 8 und dem 

15 TrageleiTient 9 angeordneten.Fuhrungsvorrichtung 13 isbdas Tragelemeni 9 langenverschieb- 
bar gefiihrt. ? \ 

D\t Lenkwelle 2 ist gegeniiber der in einem Fahrzeug ortsFest angeordneten Halterung 7 in 
Richtung einei: Langsmitteluchse 14 - gemiiB DoppeipFeil 15 — verschiebbar und zumindesf in 

20 einer dazu radialen Richtung - gemiiB DoppeipFeil 16 ~ verschwenkbar angeordnet. Die Lenk- 
welle 2 ist leleskopierbar Liusgebildet und itiit in gegenuberliegenden Endbereichen 17, 18 an- 
geordneten Lagern 19, 20 in dem TrLigelement 9 positioniert gehalten bzw. gelagert Eine in 
Richtung der LangsmiKelachse 14 der Lenkwelle 2 bemessene Liinge, 21 des Tragelt^nientes 9 
ist^groBer bcmessen als eine Lange 22 des ProFilstuckes 8 und eine Liinge 23 der Halterung 7. 

25 Das um.eine Schwenkachse 24 in zur Langsmiltelachse 14 der Lenkwelle 2 vcrschwenkbe- 
wcglich gelagerte Pronistuck 8 wcist an einer dem Tragelemeni 9 zugewandlcn ihnenseite 25 
zumindcst liber einen Teil seiner Liinge 22 eine Fuhrungsbahnanordnung 27 auF, die mil die- 
sen zugeordneien Fiihrungselementen 26, wie beispielsweise FLihrungsleisten, Fiihrungska- 
loUen, Fuhrungskulissen, Kulissc/isieinen etc., korrcspondieren. Die Fiihrungselemenle 26 

30 sind mit deni Tragelement 9 Form- und/oder kralischliissig verbunden. insbesondere ver- 

schraubt, vernietel, verschweiBt, verklebl etc. und erslrecken sich /.umindest liber einen Teil 
der Liinge 2 1 , insbesondere liber die gesamle Liinge 2 1 des Tragelemcntes 9. 

Wie iius tier ZusajnniensL"h;iu dcr Fig. 1 ujhI 2 zu entnchmen isl, wcisl /uinijulcsl eincr dcr 
35 sich von dcr Karosserie 6 in cnlgegcngcscl/.ler Riclnung crsircckende Schcnkcl 1 1 dcr H;illc- 
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rung 7, in zur LiingsmiUclachse 14 radialer Richlung einen mil; ciner Liinge 28 unci einer J. 
,■■ Breite 29 iickrummlcii, insbcisonderc zu cJer Schvvenkachse 24 zuqewandt konvex verlautcn'r- 
den Durchbruch 30 auT, deries crmoglichl, einc Verslellung - geniaJ3 poppelpFeil 1 6 ^ vorzu^ ■ 
nehmcii.. Ein cinen Langssehlitz 3 I des Tragelementes 9 und eine Bohrting 32, liisbcsonclcre 
5 Fuhrungsbohriing, dcs ProFilstuckes 8 und den Durchbruch 30 der Hallerung 7 durchselzcndcs 
Spanneienient 33.ist cntiang einer quer zur Langsmittelachse 14 der Lenkwelle 2 ausgerich- 
leten Mittelachse 34 angeordnet Naiiirlich konnen aucli mehrere Spannelemenle 33 eingesetzt 
wcrden. Das vom ProRlstuck 8 zumindest leilweise umfaBle ein- oder mehrteilige Tragele- , 
ment 9 besteht wie in dieser Ausliihrung gezeigt. aus einem crsten Teil 35 und einem mit 
10 diesem verbundenen, gegeniiberliegenden weiteren Teil 36. Die miteina'nder zii yerbindenden 
' Teile 35, 36 konnen natiirlich mit alien aus dem Stand der Technik bekannten form- und/oder 
■ kraftschlussigen Verbindungsarten, wie beispielsweise SchweiBen, Kleben, Loten,.Schrauben, 
Nielen etc. mileinander verbunden werden. " 

1 5 Im zusammengesetzten Zustand bildet das Tragelement 9 einen profilartigen Querschnitt aus. 
' Zumindest einer der beiden Telle 35; 36, zweckmaliig der der Inncnseite 25 des ProFilstuckes 
, ' 8 zugewandte Teil 35, weist einen in'zur Langsmittelacfise 14 der Lenkwelle 2 parallel- verlau- 
fender Richtung den Liiiigsschlitz 3 1 auf. Der erste Teil 35 ist mit einer parallel zu der Mitlel- 
. achse 34 verlaulenden Hohe 37 und Wandstarke 38'ausgebildet, wobei zweckmaBigerweise 

20 .. die Hohe 37 geringer und die WandsUirke 38 groBer bemessen ist, alvS eine Hohe 39 und 

Wandstarke 40 des weiteren Teiies 36. Der erste Tell 35 weist einen beispielswcise trapez- ^ 
•Formigen Querschnitt auf, wobei ein an einer dcm weiteren Teil 36 gegenubeiiiegenderi Basis 
41 ausgebildctes BreitenmaB 42 kleiner bemessen ist, als ein jm Verbindungsbcreich 43 der 
beiden miteinander zu verbindenden Teile 35. 36 bemessenes BreitenmaB. Dic zwischen der 

25 Basis 41 des crsien Teiies 35 und den Verbindungsbereichen 43 ausgebildeten Telle von Sei- 
tenschcnkel 44 sind in Richtung der Hohe 37 gencigt zueinaiider angeordnet und erweitern 
sich mit zunehmendcm Absland vun der Basis 4! gemaB einem VVinkel und bildcn zur Mille- 
lachse 34 gencigle Zwischenleile und an diese UnschlieBcndc, parallel zur lylilielachse 34 ver- 
laufende Endtcile aus. Die zvvischen einer der Basis 41 des erslen Teiies 35 gegcniiherliegen- 

30 den Ba.sis .des weiteren Teiies 36 und dem Verbindungsbcreich 43 ausgebildelen Teile von 

Seiteuscheakel 45 siud iu Richtung der Hohe 39 vorersl parallel zur MillcUichse 34 verlauleud 
angeordnet, an denen mit einer leichtcn Vcrjungung Zwischenleile und nachfolgend parallel 
zur MiUelachse 34 verlaureiule Endleile anschlieBen. Als Tragelement 9 kann naliirlich jedes 
aus dcm Slahd der Technik hekannle ein- oder mchrleilige Tragelement 9 vervvendel werden. 



TT V/ VZ./»7'»v^f / _ .. 
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Einc mil dcr Bdlirung 32, insbesonclere Fuhruiigsbohrung. ausgcslatietc Basis 4;6 des Profil- 
sliickes 8 ist zu dcin mildcni Durchbriich 30 ausgestatlctcn Schenkel I I der Hallcrung 7 bc- 
nachbiirU von wclcher sich in ciner zum Schenkel I I bzw. zur Basis 46 cnlgegcngeseUlcr 
Richtung beidscitig und. parallel zueiiiandcr die Profilschenkei 12 erstrecken. Eine an der 
5 Innenseite 25 zwischen den gegenuberiiegenden Profilschenkei 12 bemessene OITnungsvvcite 
ist zumindest geringfiigig groBer beinessen, als eine maximale Breiie am AuBenuinrang des 
Tragelementes 9. Die Profilschenkei 12 verlauFen zweckmaBis: parallel zu der Mittelachse 34, 

In zwischen der Basis 46 und den Proillschenkeln 12 des ProfilstQckes 8 geneigt zu dcr Mit- 

-i '■ : 

telachse 34 verlaufende Ubergangsbereiche 47 sind Fiihrungsbahnen 48, 49 bildende Fuh- 
10 ^ rungsbahnanordnungen 27 vertieft angeordnet. Wie in diesem Ausfiihrungsbeispiel gezeigt, 
ist die Fuhrungsvorrichtung 13 durch die an der AufSenHache im Bereich^der Zwischenteile ' 
dcr Seitenschenkcl 44 des ersten Teiles 35 angeordneten Fuhrungselemente 26, insbesondere 
Profilleisten, und der diesen zugeordneten, an der Innenseite 25. in den Ub'ergangsbereichen 
47. des ProfHschenkels 8 angeordneten FCihrungsbahnanordnungen 27 gebiklet. ZweckmaBig 
15 ' weist das Fuhnungselement 26, insbesondere. die ProFilleiste, in einer zu dereti Limgserstrek^ 
kung senkrechten Ebene einen mehreckigen, insbesondere trapezFormigen Querschiiitt auf. 
Zumindest eirie der FLihrungsbahnen 48; 49, insbesondere die Fiihrungsbahn 48, verliiufl' par- 
allel zur Langsmiltelachse 14 der Lenkwelie 2, wahrend die weitere Fiihrungsbahn 49, ausge- 
hend von der Basis 46 in Richtung der Profilschenkei 1 2, geneigt und mit zunehmendem Ab- 
20 . stand in Richtung des Profilschenkels 1 2 erweiternd ausgebildet ist. Durch die urn die Mittel- 
achse 34 voneinander distanziert und oenei^t zueinander angeordneten Fuhrunosvorrichtun- 
gen 13 ist im gelosten Zustand der Fixiereinrichtung 4, daher wahrend eines Verstellvorgan- 
ges der Lenkwelie 2, eine Fiihrung des Tragelementes 9 bzw. der Lenkwelie 2 in zur Langs- 
mittelachse 14 paralleler und in einer dazu vertikalen Richtung gegeben. 

25 

Die der Versteiieinrichtung 3 zugeordnele Fixiereinrichtung 4 weist zumindest ein, insbeson- 
dere zwei von dem Spannelemenl 33 verdrehgesicherl aulgenommene Verstellvorrichtungen 
50, 51 und einen von dem Spannclement 33 verschwenkbeweglich gelagerlen Beiatigungs- 
hebel 52 auL Zumindest eine Versiellvorrichiung 5 1 ist zwischen der Lenkwelie 2 und dem 

30 Tragelemenl 9 und zumindest eine Weilere Verslellvorrichtung 50 zwischen dcr Halterung 7 
und dem Belaligungshebel 52 angeordnet. Die Verstellvorrichlungen 50. 51 uberdecken zu- 
mindesl bereichsweise einc AuFnahmel'lache 53 des Schenkels I I der Hallcrung 7 und eine 
Aulnahn7cniic))e 54 im Bereich dcr Basis 4 J des ersten Tciles 35 des TnigeJcmcnies 9. Die 
scnkrcchl auf die Millelachse 34 ausgerichlelen Aid'nahmelliichen 53. 54 verhuifen zueinan- 

35 der parallel. Zwisclien der der Hallcrung 7 /Aigcnrdnelcn Versiellvorrichiung 50 uml dcni Bc- 
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liiligLingshebel 52 sind ein Oder mchrcrc incinandcrgrcifende.und gegeneinandcr verdrehbare,. 
voni Spaniicleiiicnl 33 verschwenkbewcglich gehigeric Beiiiligungsclenicnle 55 angeordncl, 
die in zur Verschwenkbevvegung von eincr enlspannlen. tjusgckuppelleii OITnungsslcHung in 
cine fixicrende Spcrrstcllung in zur Umrangsrichlurig dcr Bclaligungselt:mentc 55 seiikrechlcr 
Richtung mit sich verjungenden FunktionsHachen versehen sind. ZwcckmiiBigerweise ist dar 
bei eines der Betatigungselcmente 55 mit der Verstellvorrichtung50,und das weilere Belati- 
gungsclement 55 mit dem Betatigungshebel 52 bewcgungsfest verbunden. insbesondere ver- 
schweiUt, verlotet, verschraubt, vcmietct etc. Wahrerid ciner Veischwenkbewegung des Belii- 
tigungshebels 52 von einer eingekuppelten Sperr- in.eine ausgekuppelte Offnungsstellung 
werden infolge des gegenseitigcn Abstiitzens der aufeinander ausgcrichlelen Funktionsflachen 
der^ gegeniiberliegenden Betatigungselemente 55 enlgegen der Wirkung von elasUschen Rilck- 
stellkrahen die Verstellvorriehtungen 50, 51 in eine geloste bzw. entspanntc ausgekuppelte : 
Offnungsstellung verbracht. . ' ■ 

Natiirlich konnen alle beliebigen, aus dein Stand derTechnik bekannlen Betiitigungselemente 
55, die entgegen elastischen Riickstellkraften wirkbar sind, wie beispielsweise Exzcntersdiei-; 
ben, Nockenscheiben etc., verwendet werden. Auf den gcnauert^n Aufbau und die Funktions- 
weise der Fixieremrichtung 4 wird in den weiteren Fig. noch nahcr darauf eingegangen. 

Wie der Fig. 2 weiters zu entnehmen, ist das Spannelement 33.in seiner Einbaulage uber eine 
zsvischen dem Prpfiistuck 8 und dem Tragclement 9 angeordnete, Kunststoffscheibe 56 unci 
einer zu dieser parallel libergeordneten Blechscheibe 57 posidoniert. Die Verbindung zwi- : 
schen der Blechscheibe 57 und.dem Spannelement 33 kann uber alle aus dem Stand der Tech- 
nik bekannten fornv und/oder kraflschlLissigen Verbindungselemente erfolgen. Der BeUiti- 
gungshebel 52, die Belaligungsclemcnle 55 sovvie die Verstellvonichlungen 50, 51 .sind in 
Langsrichlung des Spannelemenlcs 33, iiber eine am frcicn Ende des Spannelementes 33 im- 
gcordnele Berestigungsanordnung 58, insbesondere Schraubenanordnung, im wcsenllichen 
spielfrei zueinander angcordnet und bedarlsweise losbar fixiert. 

In den gemeinsam bescliriebenen Fig. 3 bis 6 isl das TragelcnieiU 9 ini Liingsschnitt und 
Querschnitl gezeigl. Das zweckmiiBig mehrteilig ausgebildele Tragelemeal 9 isl an den ge- 
genuberliegcnden Endbereichen 17, 18 init kreiszylindcrlurmigen Lageraurnahmestellcn 59, 
60 zur Aulnalinie von nichl weiters dargcslelllcn Lagern ausgeslailet. VVie aus dieser Fig. cr- 
sichllich, verlaul'cn die kieiszy.lindrischen Lagcraurnahmesleilon 59. 60 konzenlriseh um die 
UingsmiUelachse U der niehl weilers dargeslelllen Lenkwelle. , . 
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Eine Lange6l ties Liingsschyizcs 31 isldiirch in gcgeniiberliegenden EiVdbereicheh angcord; 

ne.le AnschlagclcmLMile 62 begrcnzt. Die quer zur UihgSinitlelachKe 14 ausgerichlelen An- 

schlagelemenie 62 weisen eine ein DiimpFungsorgan 63 aufnchincnde Bohrung'aul;. Das 

DaiTipfungsorgan 63 wild zweckmiiBig durch einen KunslsloFF, insbcsondcre einem Elasilo- 

5 mer, gebildcl. Ein durch die gegeniibcrliegcnden DampFungsorgane 63 begrcnztcr Vcrslell- 

weg 64 ist zumindesl geringi'ugig kleiiier bemessen als die Lange 61 des Langsschlitzes 3 1 . 

Die von dem Langsschlilz 31 gegenliberliegenden Kanten Fungieren als Endanschlage, sodaB 

bei einem Uberschrejteri des Verstellweges 64 die Versiellvorrichtung 51 an einer der Kanten 

zum kurzzeitigen Anliegen kommt. 

10 . • ; 

Wie der Fig. 3 weiters zu entnehmen, ist der zn der Langsmittelachse 14 parallel verlaufenden 

Aufnahmeflache 54 dcs ersten Teiles 35 des Tragelementes 9 zurnindest ein, insbesondere 

sind mehrere in Langsrichtung and parallel zueinander verlauFende streifenFormige bzw, Fla- 

chige KuppluilgselemenLe 65 zugeordnet. ZweckmiiBig werden die Kupplungselemente 65, 
" ' . ' f ■ ' ' " . ■ 

15 insbesondere ein Hachiger Tragkorper derselben, uber eine Kleberschichte 66 mit der AuF~ 

* ■■ • ■ ■ - ■ 

nahmeflache 54 des ersten Teiles 35 ortsFest verbunden. Eine LLinge der Kupplungselemente 

65 ist zurnindest gleich, zweckmiiBig groBer beiTiessen als eine Lange 61. des Langsschlitzes ' 

31. • - . \ ■ ' - 

20 In den Fi^. 4 und 5 ist ein Teilbereich der Verstellvorrichtunet 5 1 und des Tra^^elementes 9 

dargestellt. Die Verstellvorrichtung 5 1 besleht vorzugswcise.aus eineni etwa streiFenFormigen 
Bodenelement 67, das in Richtung seiner Liingserstreckung an zwei gegeniiberjiegenden 
Langsseitenbereichen 68 senkrecht auFcine Grundniiche 69 ausgerichiete, etwa prismatische 
Langssiege 70 auFweisL mil dercn zur GrundFlache 69 parallel verlaulende Au/nahmenaehen 

25 . 71 vveitere Fllichige Kupplungselemente 72 verbunden sind, und zurnindest einem zWischen 
einem slreiFenFormigen FLihrungselement 73 und dem Bodenelement 67 angeordneten, ela- 
slisch veribrmbaren Ruckslellelemenl 74. In einer eingekuppelren Fixierenden Sperrstellung 
sind die mileinander in EingriFFbringbarcn Kupplungselemente 65, 72 mit einer von zurnin- 
dest einem Riiekstellelement 74erzeugten Druckkral't beauFsehlagl. Zumindesi cines der 

30 Kupplungselen^^nle 65; 72 isi nut der DruckkraFt der Versiellvorrichiungen 50: 5 1 beauF- 
schiagl. Die Verslellvorrichlung 50 isl in den Fig. 4 und 5 nichl vveilers dargestellt. 

Wie der Fig. 6 besser zu enlnehmen isl. konnen die Liingsslege 70 an dem BudenelemenI 67 
einstiiekig angclbrnit werdcti udor uhcr ein Form- und/uder kral'ischliissigcs Veibindungsele- 
35 nienl mit dicsem verbunden werden. Bine tjucr /ur Liingsmlllclnchse 14 hemcsscne Brcitc 73 
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cies Bbdenelcmcnlcs 67 distan7jerl zivci parallel zueiniinder verlaulende Langsscitenllachen 
76, welche rcchlvvinkclig zu durch einc Langc,77 Voncinander dislahzicrtcn Qucrseilenllachcn . 
78 verlaufeii. An cincr der Grundllachc 69 2ei»eiuibcriici^cnden Unlerscite 79 i.^t einc Ausnch- 
mung Fur eine verdrehgcsichcrle AuFnahmc des Spannelementcs 33 angeordncL Eine Langs- 
miUelachse 80 und eine auFdiese senkrecht ausgerichtele QuermiUeiachse 8 1 bilden einen ge- 
meinsamen Schnillpunkt lijr eine von dcm Spannelement 33 durchsetxle Bohrung 82. Die 
Langsmiltelachse 80 verlauft parallel zu der Langsmittelachse 14 der Lerikwelle 2. An den 
distalen Endbereichen 83 des Bodenelementes 67 sind bevorzugt im Randbereich desselben 
senkrecht aiiFdie Grundflache 69 ausgerichtete, elwa prismatische Fuhrungs- uhd/oder An- 
schlagelemenle 84 angeordneU welche in den Liingsschlitz 3 1 vorragen. Eine Breite der Flih- . 
rungs- und/oder Anschlageleniente 84 ist zumindest geringfugig kleiner bemessen als eine 
OiTnungsweite des Langsschlit^es.3 1 . Die rechtwinkelig zu den Langsseitenflachen 76 ausge- 
bildeten Seitenflachen des Bodenelementes 67 verlauFen deckungsglcich zu Anschlagflachen 
85 der Fiihrungs- und/oder Anschlagelemente 84, wie dies in Fig. 6 zu ersehen ist. 

Die Breite 75 des Bodenelcnientes 67 ist zWeckmaBig geringfiigig kleiner bemessen als das 
BreitenmaB 42 im Bereich der Basis 41 des TragelementeS;9. Das sireifenformige Kupplungs- 
element 72 ist fiber eine Kleberschichte 66 mit der Aufnahmefliiche 7 1. des Langssteges 70 
verbundcn. Dem Bodenelement 67 kann einstreifenformigej; Kupplungselenient 72 oder meh- 
rere uber die Grundflache 69 des Bodenelementes 67 verteilt angeordnete Kuppluhgselemente 
72 zugeordnet werden. Eine Kupplungselementbreite 86 des am Bodenelement 67 angeord- . 
nelen Kupplungselemenles 72 ist zweckmLiBig gieich bemessen wie eine Kupplungselement- 
breite 87 des deni erslen Teil 35 des Tragcleinentes 9 zugeordneten Kupplungselementes 65. 
Natiirlich beslchl auch die Moglichkeit, daBeine der beiden Kupplungselcmenlbreitcn 86: 87 
groBer oder kleiner ausgebildel isL 

Das sich ;ijn RLickslellelement 74 absliitzende streifenrormige Fuhrungselen-)enl 73 weist eine 
planparallel. zu der AuFnahmelliiche 54 des erslen Teiles 35 verlauTende Oberllache aui\ Das . 
Fuhrungsclenient 73 vvcisl an desscn distalen Endbereichen mit den Fiihrungs- und/oder An- 
schlagelemeiilen 84 korrespondierende Ausnehnumgen auF. sodaB das.Fuhrungselement 73 
zvv'ischen den Ftihrungs- und/oder Ansehiagelcnienlcn 84 und den in Breitenrichtutig gegen- 
uberliegenden Langsslegen 70 aulgenommcn ist. 

Der Einnichiieil halber isi die Versiellvornchiung 50 nur in der Fiji.. 2 dargcslellL wobei der 
der Verstcllvtinichlung 50 zugewandlen AurnahinuHache 53 des Schenkels I I der Hallcrung 




7 in Langserstrcckung des Durchbruches 30 xumindest ein, insbesondere nSehrere parallel 
voiieinandcr duslanxicrtc Kuppiungsclemenle 65 /.ugeoidnet sind. Zwcckniafiig sind die Kupp- 
langselemenle 65 iiuiiiindest um die Breitc 29 des Durchbmches 30 voncinander distanzierl. 

Die mitcinander in Eingriif bringbaren Kupplungsclemenle 65, 72 bilden eine bcdarfswcisc 
losbare Kupplungsvorrichlung 88 zwischen zumindest zwei relativ ziieinander vcrsleilbarer 
bevorzu2,t Hachiger Teile 89, 90 bzw. Elemente aus. Die relativ zueinander verstellbaren Telle 
89, 90 bilden die Verslelleinrichlung 3 aus. Dabei bilden dererste Teil 35 des Tragelenientes 
9 und der Schenkel I I der Halterung 7 - in Fig. 3 bis 6 nicht dargestellt: - einen ersten Teil 89 
und zumindesbein Teilbereich der Verstellvorrichtungen 50, 51, insbesondere das Bodenele- 
ment 67, einen weitcren Teil 90 aus, 

Wie die vorhergehenden Ausfiihrungen zeigen, sind die Halterung 7, das Tragelement 9, ins- 
besondere der erste Teil 35, sowie die Verstellvorrichlungen 50, 5 1, insbesondere das Boden- 
element 67, auk.einem metallischen und/oder niGhtmetallischen WerkstolT gebildet, an deren^ 
Befcstigungsflachen bzw. AuFnahmeflaehen 53^ 54, 7 1 oder Grundnachc 69 zumindest be- 
reichsweise Kupplungselemente 65, 72 angeordnet Hind. , 

In den gemeinsani heschriebenen Fig, 7 bis 9 ist ein. Teilbereich des ersten Teiles 89-, insbe- 
sondere des Tragelementes 9, und der Liber eine Kupplungsvorrichtung 88 miteinimder in Ein- 
griff bringbare weitere Teil 90, insbesondere das Bodenelement 67, der Verstellvorrichtung' 
5 I , dargestellt. Wie bereits zuvor ausI'Lihrlich beschrieben, ist dus bzw. sind die ersten Kupp- 
lungselemente 65 Liber die Klebeschichte 66 mit der AufnahmeMiiche 54 des, ersten Teiles 89, 
insbesondere dem ersten Teil 35 des Tragelementes 9, verbunden. 

c 

Das Oder die die.sen Kupplungselemenlen 65 gegeniiberliegenden weitere Kupplungselemente 
72 sind mit insbe.sondere dem lliichigen Tragkorper Liber die Klebesuhicbre 66 mit den Aut- 
nahmefliichen 71 der Liingsslege 70 des weiteren Teiles 90, insbesondere des Bodenelementes 
67, verbunden. Wie in dieseji Fig. dargeslellr, bel-inden sich die Kupplungselemente 65, 72 
auBer Eingriif und somit in einer entspannten OfFnungsslellung. Die in Liingsricbtung in ei- 
nem den Liingsschlilz 3 I begrenzenden Bereich angeordneien Kupplungselemenlen 65 sind in 
Breilenrichlung voneinander disuur/ieri angeordnet und verlaulen parallel zueinander und 
parallel zu dem Liingssehlitz 3 1 . Die Kupplungselemente 65, 72 weisen bevorzugt in Rieh- 
lung der Kujipiungseiemenlbreile K6, 87 mehrere vonelnnnder tlisianzierle Kupplungsleile ^^1 
ijul , die sieb senkrechl, ausgehend vui^ einem bevur/ugl riiichigen Tragkorper in Richlung 
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I tics Boeienelcmentes 67 erslrecken. Die Kupplungsteiie 9 1 sind zweckn^ivBig ubcr 'eine Ober- 
■'•^ lliiche dcs gcsnmlen Tragkorpcrs 92 tier Kuppliingselemcnle 65. 72 reihcnvvcisc in Richlung 
' der Liiinge und/oder 'Kupplungsclemenlbreiie 87 derselben odcr diiige:)nal verseUl.:iueinandcr 

angeordhct. Die Kiipplungselemente 65, 72 wciseii daher cine Viel/sahl Von iiber cine Auf- 
5 nahmediichc 53> 54, 7 1 Oder einem TragfcSrpcr 92 verteilt angeordneten Kiipplungsteile 9 1 

auf, die iin wesentiichen in einer fixierenden Sperrslellung romischliissig niileinander in Ein- 
griff stehen und eine Relativlage der Telle 89. 90 losbar fi?(icren. Zumindest einem Kupp- 
lungselement 65; 72 ist zumindesl eine Verstellvorrichtung, insbesondere ein eleklrischer, 
''' mechanischer etc. Stellantrieb, zugeordnet ^ 
10" ■ ' ' . ' • ■ ■■. ■ ;•■ 

Die beispielsweise in'einem HohlprageverFahren hcrgeslelUen Kupplungselemenie 65, 72 
. - bilden ausgcformtc bzw. ausgehohlte Kupplungsteile 9 1 aus, deren hohler Kern 93 des Trag- 
. korpers 92 zweckmaBig mil festigkeits- und/oder zahigkeitserhohenden Materialien, insbe- 
sondere Polymer, zumindest obernachenbenetzend und/oder vollstandig ausgefuilt werden. 
15 ' Eine auBere struklurierte Obernaehe 94, /insbesondere EiiigriliFsRL^^ bzw, VerbinduiigsFla- - 
' che, de^s flachigen Tragkorpers 92.der Kupplungsteile 91 weisteine Vielzahl von kleinenV * 
lusbesoadere mikroskopischen: geringfugig elastisch nachgiebigen. reversiblen Vonsprungen 
95 auf, Natiirlich kann die Oberflache 94, insbesondere Eingriffsflache bzw. Verbindungsfla- 
che des Tragkorpers 92 der Kupplungsteile 91 durch cine geringfugig elastisch nachgiebige 
20 .J reversiible Schichte gebildet werden. ' ' 

ZweckmaBig sind zumindest Teilbereiche der Oberilache 94 bzw. EingrifFsflache, insbeson- 
dere die Vorspriinge 95, elastisch nachgiebig ausgebildet. wiihrend deren Kerri 93 elastisch 
huchgiebig oder starr ausgebildet sein kann. Die Kupplungselemenie 65, 72 sind zumindest 
25 bereichsweise uber die Klebeschichle 66 mit-dem ersten Teil 89 und mit dem weiieren Teil 90 
kralischlLissig verbunden, , 

Die Kupplungsicile 91 konnen nailirlich allc aus dcn^ Sland derTechnik bekannlen geoniclri- 
schen Formen, wie beispielsweise drcicckigc Pyramiden, regelmiiBige Polygojic, Kegels! iimpr- 
30 korper elc. uusbilden. Gegebenenralls konnen diese iiiiuh radenariig nu.sgebildet werden. 

Hinsiehdich der unterschiedlichen Ausbildungen von Kupplungslcilen 91 der Kupplungscle- 
mcnte 65,72 wird die diesbe/.tigliche, detaillierle Onenhiuung aus der WO 97/1398 1 A /.um ■ 
Gegensiand dieser Onenhariing gemachl. 



. i -16- • •' ' 

? . • ^ . ? ■ ' ' > . • • ; 

Zweckmaf3ig werdcri, wie in der Fig. 7 und Fig. 8 dargestelll, kegelslumpflbrmige Kupp- 
lungsleiie 91 aus^gcbildel, dcren groLkrc Querschnitisobcrniiche dem Tragkorper92 niihorge- 
Icgen isl und die diescV gcgenLiberliegendc kleinere Qucrschnittsobcrfiiiche dcm Bddencle- 
menl 67 niihergclegen isl. Einc inininiale Hohc 96; 97 eincs dcr Kupplungselemcnto 65; 72 isl^ 
5 ZLimindcst geringrilgig groficr beniessen als cine maxinialc Hohc 97; 96 des wcileren Kupp- 
limgselemcntes 72; 65. Wie in diesen Fig. dargestellt, ist die minimale Hohe 96 des Kupp- 
lungselementes 65 ziimindest geringrcigig groBer bemessen als eine maximale Hohe 97 des 
Kuppliingselementes 72. Bin Oi^Tnungswinkel 98 istdurch die Oberfliiche der Kupplungsteile 
91 begrenzt. Bin Abstand 99 zwischen den einander gegeniiberliegenden Teilen 89; 90 ist in/ 
10 • einer eingekuppelten fixierten Spcrrsteliung der Kupplungselemente 65, 72 zumindest gering- 
nigig groBer ausgebildet als maximale Hohen 96, 97 der Kupplungsteile 91 . Dadurch erFolgt 
keine Beriihrurig der Machigen Tragkorper 92 und Zerstcirung der Kupplungsteile 9 1 . 

Die Kupplungselemente 65, 72 konnen naturlich aus alien aus dem Staiid der Tech'nik be- ; 

15 . kannten Theniioplaste-Pkistomcre, d^ie Polyolefine enthalten, beispielsweise wie Polypro- 
pylen, Polyethylen und/oder Polyethyleiicopolymer, gebildet werdcn. Naturlich sirid auch 
Mischungeii' Vori Pblypropyleh und/oder Polyethylen, die beispielsweise.ein hphes oder nie-d- 
riges Molekuiargewicht aufweisen. verwendbar. Einsetzbar sind auch Thermoplaste-Plasto- 
mere, die Polyvinylchloride (PVC), Polyamide (PA), wie beispielsweise Nylon,- Polystyrene, 

20 Polyester, enthaiten. 

Eine Hohe des oder der Ruckstellel(?mente 74 ist groBer bemessen als die Hohe 97 der Kupp- 
lungsteile 91 des weiteren Teiles 90. Es sei aji dieserStelle daniufihingewiesen, daB die Riick- 
stelieiemLMite 74 naturhch clurch alle aus dem Stand der Technik bckannten Spiralfedern, Tel- 
25 lerfedcrn. Gummiredeielemenlen oder elaslischen KunstslolTen etc. gebildet vverden konnen. 

Die Hohe 96: 97 der Kupplungsleile 91 betriigt zwischen 0,2 und 8 nun, insbcsondere zwi- 
schen 0,8 und 4 mm, beispielsweise 2 mm. Ein an der groBerei^ QuerSchnittsnache des 
Kupplungsteiles 91 ben)essener Durchmesscr betriigl zwischen 0,1 mm und 4 mm, insbeson- 

30 dere zwischen 0,4 und I mm, beispiclswei.se 0,8 mm. Ein an der kleineren QuerschnitlsHache 
des Kupplungsleiles 91 bemesscner Durchmesser betriigt zwischen 0,05 und 3 mm, insbeson- 
dere zwischen 0. 1 und 2.5 mm, beispielsweise 0,5 mm. Der durch zwischen an der Oberl'liiche 
94 dcr Kuppiungsleile 9! angclcgle Manlcllinicn hcmesscne OITnungswinkel 98 l^clragt zwi- 
schen 5" und 4{)'\ insbcsi^ndcrc zwischen 10" und 30". Ein Abstiuul zwischen zwci oder mch- 

35 rcrer bcnachbarler Kupplungslcilcn 91 enisprichi in elwa den Ahmcssungen des in eincn Auf- 
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' nuhmcbcreich.:Vorragenden Kupplungsieilcs 91. ■ . 

Hinsichtlich dcr Fesllegung ditiscr Abmcssuiigcn dcr Kupplungsteilc 91 der Kupplimgsele- 
mente 65, 72 wird die diesbeziiglichc, detaniicrle Oricnbiirung aus dcr WO 97/1398 1 A zum 
5 GegenstaiKl dioser Offenbarung gcmacht. 

GleichermaBcn wird auf der AufnahmcFlache 53 des ersten Teiles 90. insbesondere der Halte- 
rung 7, in Langsersl'reckung des Durchbruches 30 zurnindest ein, insbesondere melirere par- 
allel zu denl Durchbruch 30 verlaulende Kupplungselemente 65 angebrdnet, di.eeine Liinge 
10 aufvA^eisen, die groBer bemessen ist als die Liinge 28 des Durchbruches 30. 

fn der Fig. 9 ist e'lne andere AusFuhrungsvarianle der Kiipplungsvorrichtung 88 zwischen dcm 
ersten Teil 89, insbesondere dem Tmgelemcnt 9 und/oderder Halterung 7- wie nicht welters- 
dargestelit und dem weiteren Teil 90, insbesondere dem Bodenelement 67, gezeigt Die in 
15 Langs- und/pder BreitenrichLung der Kupplungselemente 65. 72 voneinander distan^icrten 
ICupplungsteile'9 t weisen eirie kegelstumpFlormige Qucrschnittstorm auf, welche Liber den 
Uinfang der OberFlache 94 zurnindest einen, insbesondere mehrere in Langsrichtung vonein- 
\ ander.distanzierte und radial umhiufcnde VorsprLinge 95 aufweisen. Die Vorsprunge 95 wei- 
; sen einenmehreckigeiiv. insbesondere dreieckformigen, trapezForinigen etc. Querschnitt auf. ' 
20 'Die.die Oberflache 94 [iberragenden Vorsprunge.95 weisen. bevorzugt eine Hohe und Weite 
im Bereieh zwischen 5 Lini lind 450 |Ltm.. insbesondere zwischen 250 \Xm und 400 [im, uuF. 
Beispielsweise geneigt zueinander angeordnete Seitenllachen der elaslisch nachgiebigen re- 
versibJen Vorsprunge 95 verjiingen sich in radialer Richtung mit zunehmendem Abstand: Wie. 
aus dieser Fig. hervorgeht, sfnd die fCupplungse/emente 65. 72 jewclls einteilig und material- 
25 cinlieidich ausgebiidet. ZwcckmaBig werden beide Kupplungselemente 65, 72 mit dem glei- 
chen Material, insbesondere Thermoplaste-Polymere, ausgebiidet. Natilrlich besteht auch die 
Moglichkeit. daB eincs der beiden Kupplungselemente 65, 72 aus einem cine andere Festig- 
keit und/oder Zaiiigkeit auFweisenden Kunstslol'F, insbesondere Thennoplasle-Polymerc, ge- 
bildetist. 

30 . . ■ . 

Weiters sei darauP hiugewiescu, duli das Tragelemenl 9. die l-lulterung 7, das Profdsluck b\ 
c!n- Oder mehrleilig aus Eisenmelallodor Nichteisenmelall oder KunslstolTen, wie beispiels- 
vveise PVC oder PA, gebildet werden kann..NatLirlich konncn diese aus melallischen Oder 
nichlmetallischen VVerkslotTen gcbildelen Bauelemente /.usatzlieli mil ciner KuusistolTschi- 

35 L'hle liberzogen werden. Die Kupplungselemente 65, 72 knnnen nniurlieh inil alien aUs dem 
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Stand cler Tcchnik bekiinnlen Vcrbindiuigsvcrrahren bzw. VerbindungsniilttfL wie beispiels- 
weise SchweiBen, Kleben odcr gegcbcnenfalls Nieleii, Schrauben, etc. mil d(:n jewLM"Ilgen 
Bautcilen verbundeii wcrden. ; ' 

5 Die Art der Ausbildiing dor miteiiKinder in Eingriff bringbaren Kupplungslcile 91 der Kupp- 
lungselemente 65, 72, ermoglicht die Verwcndung der Kupplungsvorrichlung 88 als energie- 
absorbierende Deformationsanordnung bzw. Sicherheitseinrichtung. Durch die Verwendung 
geeigneter Materialien, die insbesondere eine hohe Zahigkeil und/oder Fcstigkeit aufweisen, 
fiir die Kuppiungsteiie 91, insbesondere deren Vorspriinge 95, Kerne 93 oder der Kupplungs- 
10 teile 91 selbst, kanri die wahrend der Krafteinwirkung in Langsrichtung der Lenkwelle und/ 
Oder in einer dazu querenden Richtung einwirkende Energie durch eine gegebenenfalls ein- 
trelende Defonnation der Kuppiungsteiie -9 1 und/oder der Vorsprunge 95 und/odcr Kerne 93 
Energie absorbiert werden. Natiiriich konnen die Kuppiungsteiie 91, wie in der ^vorhergehen- 
den Fig: dargestelit, mit den Kernen 93, die insbesondere eine eine hohe Energie absorbieren- 
15 . • de Eigcfischaft aufweisen, ausgestatlet werden. Der Vorteil dieser Ausliihru'ng liegt vbr allem 
darin, daB selbsl' bei Einwirkung einer unFallverursachten Kraft- bzw. Energie in Langsrich- 
tung und/oder qiier zur Langsrichtung der Lcnkvvelle, ein Aufsteigen der Lenkwelle bzw, ei- 
nes Lenkrades in einer zur Langserstreckung der Lenkwelle senkrechten Richtung behindert 
bzw. weitgehend unterbunden werden kann. Dadurch kann die auf den Fahrzeuginsassen 
durch das Verschieben bzw. das HocJisieigen de.s' Lenkrades ausgeloste Gefahr stark v^Axxva^vX 
werden, • " 

Von Vorleil ist auch die Verwendung von Kunststoff ftir das Tragelement 9 und/oder die 
Halterung 7, da die Kupplungsclcjiiente 65 uninitlelb^ir in einem oder gegebenenfalls mehre-' 
ren Herstellungsvorfahren auf eincn aus Kunststoff bestehenden Grujidkorper auFexlrudiert 
werden konnen. Dabei wird das Kupplungselcnient 65 auf das zweckmiiBig cintcilige profil- 
arlige Tragelement 9 odcr der Halterung 7 im gleichen Arbeitsgang aufexirudiert. Das kali- 
brierie und abgckuhlle formsuibile Tnigelcmcnl'9 oder die Halterung 7 wird in einem Ober- 
niichenbereich, in welchem das oder die Kupplungsclctncntc 65 iiufgebracht werden soil, er- 
hilzt und ^iumindest in cinen teigigen Zusland versetzt, wonach das oder die Kupplungsele- 
menle 65 aufdcn erhitzten Bercich aufexlrudicrl werden. 
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Elnc andere Ausluhrung bcstehl darin. diiB das Tragelemenl 9 oder die Halterung 7 in jcnem 
Bcrciclu ill welchem das KupplungsclciueiU 65 aargcschwciBi wird. so slurk crhilzt wird, dal:'i 
35 cs im Oherriauhcnhcrcich aufschniil/l. Dcrarligc, nach dcni Prin/Jp der Cocxlrusion hcrgc- 
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stclltc Tragcicmenle 9 odcr Halteruritrcn 7 wltcIcm ^c^ebenenlalls vviihrend cler Extrusion oder 
nach dcr Exlnision kalibricrl, sodaB dicsc cine hohc Ferligungsgcnauigkeil aidweisen. Nalur- 
lich konncn diese BaucleineiUc gcgtbenenrallsiauch mildncr v/iderstandKlahigeii unci chtj- 
misch bcslandlgcn Schutzschichie zumindesl ieilwcisc;gdar vollFlachig umhullt werden, wo- 
5 nach die in der Au.toinduslrie eribrderlichen hohen Anroiderungen erfiillt werden konneii. Ein 
deraitiges Vcrfahrcn und die fiir dieses Verfahren erPprderlichen Aniageti xur Herstellung 
eines proFilartigen Bauelementes, wie Tragelement 9 oder Halterung 7;, sind bercits allgemei- 
nef Stand derTechiiik und.nichl Gegenstand dieser Anineldung. Es konnen natiirlich allc aus 
dena Stand der Technik bekahnten Verfahren und Anlagen ziir Hefslellung proFilartiger Bau- 
i 0 , eleinente verwendet werden. Als Materia! fiir die Halterung 7 bzw. des Tragelementes 9 wer- 
den bevorzugt entsprechende Polyvenylchlgride (PVC) oder hochwerlige Polyvenylchlpride 
odcr Polyamide verwendet. Die hochwertigen Polyvenylchloride dienen vor allem der Ver-r 
edelung von Teilbereichen oder des gcsamten Bauelementes, urn den hohen Beanspnuchun- 
' gen, wie Temperatur, cheniische Reaktionen etc., gerecht zu werden. . . . • 

15- , ',; ;v ■ ' - " ' \ ■ . • , ■ . ^. ■ " -/ ' ■ 

Eirie andere Ausfuhrung besteht'auch darin, dafi dcr oder die Teile 89; 90 und die Kupplungs- 
elemente 65; 72 durch einen nielallischen Werkstoff gebildei sind, wobel die metailischen 
Kupplungsteiie 9 j selbst elastisch nachgiebige Vprspriinge 95 auFweisen. Dabei. werden die - 
Kupplungsteile 91 der Kupplungselemente 65; 72 in eincnn Prage- oder Erodierverfahren her- 

20 geslellt, Gegebenenl'alls kann die damit hergestellle Oberllache 94 mit einem eihe Elastizitiit 
.auFweisenden KunsistotT beschichtet werden. Die Abmessungen, wie Hohe, Durchmesser, 
Winkel, Weite etc., der Kupplungsteiie 9 1 entsprechen in etwa den Abmessungen der aus 
. Kunststoff gebildeten Kupplungsleile 91. Natiirlich kajin auch der Kern 93. dureh metailischen 
Werkstoff gebildet werden, iiber dessen Oberflache 94 eine Kunststoffschichle angeordnet ist. 

25 Moglich isl auch die Ausbildung von metailischen Kupplungsclementen 65; 72. ' 

Funkiionsweise dcr Vcrsielleinrichking: - ' 

isl cine eiiigestcllle Position zi\ llxicrcn, so wird durch die Bciatigung des Bcliiiigungshcbels 
30 52 eine Verslellrichlung - gemali Pieil 1 00 - der relali v zueinander beweglichen Verstelj vor- 
richtungen 50, 5 1 in LiingKcrsueckung des Spnnnelenientcs 33 ausgclost und legcn dabci 
zwcckmaBig jcweils einen gteiciien Vcrslcliweg 101 zuruck. Naiiirlich konnen die Fcderkon- 
stanlcn dcr Riickslcllclemcnie 74 dcr Vcrstcllvorrichlungen S(), 51 dcrart gewiihlt werden, dali 
die KupplungsvorViLhlungcn dcr Fixicrcini'ichlung 4 glcichzcilig oder wcchsel wcisc by.w. 
35 . crsl nach crfolglcni EingrilTdcr crslcn KuppiungsVi^rriclilLuigcn KK die weitcre Kuppluiigsvor- 
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richtungen 88 in ElngriFF verbmcht wird. Dubci kommt zumindest cin, zweckmaBig mehrere 
voncinandcr bcabslandcl.c Kupplungslcile 9 \ cines erslen Kupplungselenienles 72 mit cihcm 

^ dicsen in Richlung dcr Vcrslellrichliins ~ ueniiiB Plbil 100 - ecccniibcrjicizcnden vveilercn 
Kupplungselemcnt 65 mil ziiniindest einem, insbesoiiderc mehrcren Kuppluiigsteilcn 91 in 

5 ' EingrilT. Daher weisl jcdes Kupplungselemenl 65, 12 zwischcn zueihander beabslandeten und' 
liber den Tragkorper 92 xweckmiiBig gleichmiiBig verteilten Kupplungsleilen 91 eine Viel5!:ahl 
von Aufnahmcbereichen 102 auF. In jedem AuFnahmebereich 102 der Kupplungselemenle 65, 
72 ragt bzw. greilt in einer eingekuppelten Fixiercnden Sperrstellung zumindest cin diesem 
Aufnahmebereich 102 gegeniiberliegend xugeordneter Kupplungsteil 9 1 vor bzw. ein. Zweck- 

10 iTiaBig 1st zumindesl ein Kupplungsteil 91 mit mehreren jeweils zaeinander beabslandeten 

Kupplungsteilen 91 formschlussig in EingriFf. Pabei werden die OberHachen 9^4 der in Rich- 
lung der VertitellriclUung- geinaB PFeil. 100 — einander gegeniiberliegenden Kupplungsteile 
91 gegebenenfalls zumindest geringFugig kraftschlussig aneinahdergepreBt. Durch das Anein- 

anderpresseii der Kupplungsteile 9 1 konnen diese nach entsprechender Festlegung der Ab- 

.J . , , . ■ 

15 messiingen auch zumindest gerihgfugig zueinander verspannt sein. Die Kupplungselemente 
65, 72 bzw. deren Kupplungsteile 91 und somit die Telle 89, 90 sind in der eingekuppelten ■ 
fixierenden'Sperrstellung - wie dicse in der Fig. 9 anhimd einer andereixAiisfiihrLing der 
Kupplungselemente 65, 72 gezeigt ist - in zur Aufiiahmeflache 53; 54; 71 parallelp Richlui'ig 
im wesentlichen spielFrei zueinander positioniert gehalten bzw. losbar fixiert. 

20 , ' . ■ , 

. Durch eine^Vielzahl von elastisch nachgiebigen reversiblen Vorsprungen 95 bzw. der ela- 
stisch nachgiebigen reversiblen OberHachen 94 der miteinander in Eingriff bringbaren 
Kupplungsteile 91 sind in der eingekuppelten Fixierenden Sperrstellung das Tragelement 9 
und die Halterung 7 gegeniiber dcm Spannelement 33 in ihrer Relativlage entgcgen der Wir- 

25 kung von deni oder den elastisch verformbaren Rlickstellelcmenien 74 losbar fixiert. Der Ver- 
slellweg 101 isl von den uuFdem Spaj)jie]ement 33, insbesonderc eincni Spannbolzen, gela- 
gerten und ineinandergreifenden Belatigungselenienten 55 zu liberwinden. Die Vcrstellrich- 
lung - gemUB PFeil 100 — verliiul't zweckmaBig parallel zu der senkrecht auF der Langsmille- 
lachse 14 der Lenkwelle 2 ausgerichlelen Millelachse 34 des Spinmelemcjiles 33. Es sei dar^ 

30 auF hinge'wicsen. daB die in den Figuren eingelragene Verstellrichtung - gemiiB Pleil 100 - 
einem Einkuppein und eine in zu dieser enlgegengeselzten Richlung verlauFendc, nicht wei- 
ters clargeslcllle VerMcllricliiung cincm Auskuppein enlspricht. 

In einer enlspannlen ausgekuppelleii Orfnungsslellung — wie dicse in den Fig. 7 und 8 anhanil 
35 einer beispieiluilten AuslQliruitg der Kupj"ilungseleinenle 65, 72 gezeigi isl - wird von den 
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. zweckmiiBig vorgespanntcn Rucksiellelcmcnlen 74 der Verslellvorrichiungen 50, 5 1 eine vor- 
beslininibiiie AnprcBkrafl auf .die cniking dcr Obcrilachcn 53, ,54'uberstrciiendcn Fuhmiigs- ; 
" plemcnle 73 adsgeubi^^'SodaB cine Bedicnperson nur geringc Krafle Tur eine Verslellungieiner 
Lenkradposilioh aulbringen muR. Um von einer eingekuppelten fixierlen Sperrslellung in eine 
5 ausgekuppelte enlspannte OITnurigsslellung zu gelangen, ist der Verslellweg 101 in einer zn 
der Mittelachse 34 parallelen und in einer zum Tragkorper 92 der Kupplungselemente 65 des 
Tragelementes 9 und Halierung 7 entgegengeselzten Richtung erForderlicher Verstellweg 101 
zu uberwinden. um die.sich miteinander in Eingriff bcfindlichen Kupplungsteile 91 auljer Ein- 
grifFzu bringen. Wiihrend des Offnungsvorgnnges mit dem Betatigungshebel 52 ist im we- 
10 sentlichen nur die Kraft, insbesondere AnpreBkruft, die zwischen den miteinander in Eingriff 
. befindlichen Kuppiurigsieilen 91 vorherrscht, zu uberwinden, wobei das vorgespannte.Ruck- 
stellelement74 eine zum Offnen der zueinander fixiertcn Bauelemente, wie Halterung 7, Pro- 
filstiicke 8, Tragelemente 9,.erforderliche Kraft'zur Losung derselben verringert. 

15 ■ ■■ Wahre.nd des Fixiervorganges ist vorerst die Federkraft der Ruckstellelemente 74 der Ver- 

stellvqrrichtungen,50,,5 1 zu uberwinden und nach Eingreifen der Kupplungselemente 65; 72 
" ist ein geringfiigiger Kraftanstieg zu verzeichnen, da wiihrend der Fortbeweguno: in Verstell-, 
.richtung — gemaB Pfeil 100 - zwischen den jeweils miteinander in Eingriff bringbaren Kupp- 
lungsteilen 91 mechanische Knifte, insbesondere AnpreBkriifte und/oder Verfonnungskrafle, 

20 • zusatzlich zu uberwinden sind. Dadurcli ist gegebenenfalls die Kraft zum Losen um die Gro- 
Benordnung der Vorspannkraft im Ruckstellelemenh74 kleiner, als eine Kraft zum Fixieren^: 
bei w'elcher zusatzlich eine weitere Vorspannkraft zu uberwinden ist. Es sei darauf hingewie- 
sen, daB die in den Fig. eingezeichnete Verstelirichtung - gemaB Pfeil 100 -r- einer Zustejlbe- 
wegung und eine der Zuslellbewegung eiUgegengesetzle Verstelirichtung einer OfFnimgsbe- 

25 ■ wegung entspHchL Die Verslellrichtimg ~ geniiiB Pfeil 100 - zum Einkuppeln oder Auskup- 
pein dcr eliirastbarcn Kupplungseienienlc 65, 72 verlauft zuiniiidest schriig zur Aufnahmella- 
che 53: 54; 7 L insbesondere senkrccht zur Aufnahmej-lachc 53; 54; 7 1 oder zu einer gegebe-. 
nenfalls vorhandenen KrallLiberlragungsrichlLing - beispielhaft gemaB Doppelpreii 103 in Fig. 
3. Dadurch isl die zwischen dcji Teilen 89: 90 angeordnele Kupplungsvornclikmg 88 in zur 

30 Aufnahmellache 53; 54; 7 1 paralleler oder Sehriiger Richtung zur Ubertragung hoher Kriifie 
und/oder Momenle geeignei. Zwischen den relativ zueinander verslellbaren Teilen 89. 90 
konnen naliirlich eine oder mehrere Kuppiungsvorrichtungen 88 hinlereintmder und/oder ne- 
bcneijiandcrangeordnet werden. 

35 In den gcmeinsam bcschriebencivFig. 11) bis 1 2 isl ein verschicbbarcr Fahrzeugsilz 104 in 



unterschiedlichcn Ansichteh unci in stark vereinliichtcr, schematischer Dafs.iellung gezeigt. 
Der ciiien SitzleM iOS. einen Riickenteil 106 unci einci/Nackenlcil I07i aiiFweisendc Fahrzeiig- 
silz 104 isl ipit einer iibcr cine am Karosscricleil 108, insbesonclere einem Fahr^cugboclcii. 
Ibsbar beFestigleh Fiihriingseinrichlung 109 eingriFrsve'rbunclen. Der SimcilrlOS unci dcr Rlik- 
5 konlcil 106 weisen jcder Fiir sich zumindesl cine Versiiirkungseinlage ! 10 auf, wobei jcder der 
VerstarkLuigseinlagen i lOjeweils um cine quer zur Langsrichtung des Fahrzeuges verlaulen- 
de Schwenkachse I I 1 verschwenkbar gelagert ist. DemgeniaB sind die Schwenkachsen 1 1 I 
mit den Verstarkungseinlagen I 10 des Sitz- und Riickenteiles 105, 106 uber elnen Schwenk- 
teil 1 12 miteinander verbuuden; Die Verstiirkungseinlagea I I0>sind beispielsweise rahmenfor- 

LO inig'oder Machig bder skelettformig'ausgebildet, mit deren in zur Breitenrichtung des Sjtzlei- 
)es 105 und Ruckenteiles 106 voneiiuinder dishmzierlen .yersrarkungseleiTient.e ll3Schwenk- 
teile 112 verbundcn sind. Die Verstarkungseinlagen f 10 konnen naturlich ein- oder mehrteilig 
aus metullischen oder nichtmetalliSGhen Werkstoffen.oder Kunstsloffcn, vvie beispielsweise^ 
glasFaserverstiirkten Kunststo.Ffen etc., gebiklet werden. In /Air Breitenrichtung des Fahrzeug- 

15 sitzes 104 vonelnander distanziert angeordnete, in etwa L-F6rmig ausgebildete Stutzelemente 
114 nehmen zwischen diesen den Sitzteil 105 und Riickenteil 106 vers'chwenkbeweglich auF. 
Dazu sind der Sitzteil 105 und Ruckehteil 106 iiber ein zapfenformiges Lagerelement mit den 
Stiitzeiementen 1 14 verschwenkbeweglich verbunden. , 

20 ZweckmiiBig sind die Stulzelemente I 14 liber in zur Langsrichtung des Fahrzeuges voncirian- 
der distanzierte unci sich quer zwischen den Stutzelementen 1 14 erstreckende Querbahneri I 15 
miteinander verbunden. Die Querbahnen 1 15 sind zum Karosserieteil 108 benachbart ange- 
ordnet Zwischen den Querbahnen 1 15 und dem Karosserieteil 108 sind in Langserstreckung 
des Fahrzeuges uf]d in zur Breite des Fahrzeuges vonui/iander dfstanzierten sch/enenrorniigen 

25 Flihrungseinrichtungen 109 angeordnet. Die um eine Breite i 16 voneinander dislanzierlcn 

Fiihrungseinrichtungen 109 weisen zwischen zumindest zwei relativ zueihander verstellbaren, 
eine Verstelleinrichtung 1 17 bildendcn Teilen 89,' 90 zumindest eine Kupplungsvorrichtung 
88 aii[\ Der erste Tei! 89 wird durch einen schienentormigen Filhrungsteil I 18 und der weitere 
Teil 90 durch eine Fiihrungsieilaurnahme I 19 gebiidet. Dabei ist der Fuhrungsleil 1 18 und der 

30 mil dem Fuhrungsleil 1 18 bewegungsfest verbundene Fahrzeugsitz 104 in Langsrichrung der 
Fi^ihrungseinrichtungen 109 liingsverschiebbar. Der Versiellweg bzw. Verschi'ebeweg des 
Fahrzeuusitzes 104 enllunn der Fuhrunuseinrichlunl* 109 isl durch in den dislalcn Endberei- 
chen der Fuhrungseinrichtungen 109 angeordnete Anschlagelemenle 120 begrenzt. Die den 
Fuhrungsleil 1 18 in clwa C4onnig uinlassende Fuhrungsleiiaurnaiime I 19 weisi gcgcniiber'^ 

35 licgendc Scilcnliilimimshahncn 121 und scnkiccht /ii den vScilcnriihrunesbahnen 121 verlau- 
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Tende HGhenliihrnjigsbahnei} 122 auT. Die eincm beispiclsweisc T-lormigen Qucrschnitt aul'- 
wcisenden Fuhrungslcile' I.I 8 unci der mil dcm Fuhrungsleil I 1 8 bowcgungsfcst verbiindcne 
FahrzcugsiLz 104 isi iin wcsenliichen in /Air Langsrichtung des Fahrzeiiges unci in einer dazu- ' 
quercnden RichUing im wesentlicheri spiel IVci gelTihrt. Die Fiihrungsiellaufnahmen I 19 sind 

5 ' mit clem Karosscrieteil 108, iiisbesonder^e mit dem Fiihr^eugboden, ortsfest verbunden. Zwi- 
schen den parallel zu den.Seiteiifiihrungsbahnen 121 der Fuhrungstejiaufnahmen I 19 verlau- 
' fenden, Aufnahmeniichen 123 bildenden LiingsseitenFlachen imd den Fiihrungsleilaufnahmen 
1 19. sind die Kuppkingsvorrichtungen 88 angeordnet. Das ersle Kupplungseleinent: 65 ist bei- 
spielsweise iiber eine Klebeschichte 66 etc. mitder eine AuFnahmetlache 1-23 bildenden 

10 ' Langsseitenflache des Fiihrungstieiles 1 18 form- und/oder kraftschlussig verbunden. Da*; • 

Kupplungselement 65 erslreckt sich zumlndest iiber einen Teil cler Liinge, zweckmiiBig iiber 
den ganzen Tell der Llinge, und iiber zumindest einen Teilbereich der Hohe der Fiihrungsteile . 

■ . . 118.. . ' ■ ; V ." /; ^ ■ 

15 In der Fig. 12 isl die Fiihrungseinrichtung 109 in vergroBerter und J^cheniatischer Darslellting - 
. gez.eigt. Eine der Verstelleinrichtung 117 zugeordiiele Fixiereinrichtung 124 weist wenigstcns 
: eine Kupplungsvorrichlurig 88,.welche eine \yeitere Ausfiihriang der Kupplungsvorrichlung 88 
darstellt, auf, die zumindest zwei miteinander in Eingriff bringbare Kuppjungselemente 65/ , 

' . und 72,aufv/eist. Das Kupplungselement 72 ist beispielsweise iiber eine Kleberschichle 66 etc.. 

20 mit einer den Teil 90 bildenden Verstellyorrichtung 125, der z^umindesl ein elastisch nachgie- 
biges Riicksiellelemenl: 74 zugeordnet ist, verbunden. Der Teil 90 ist durch einen streifenFor" . 
migen Tragteil gebildeL Das Riickstellclement 74 kann naturlich durch alle aus dem Stand der 
Technik bekannten, elastisch nachgicbigen Elemente, wie beispielsweise einer SchraubenTe- 
dcr,.Gummifcderelenienle etc., gebildet werden. Ein Halterungsieil 126 der Filhrungsteilaul'- 

25 - nahme 1 19, welcher bevc^rzugt einstiickig und materialeinheidich mit der FuhrungsteilauF- 
nahme 1 19 gebildet ist, weisl bevorzugt einen etwa rechlecklormigen Qucrschnitt auF und 
c^rslreckt sich bevorzugt Liber (^incn Teilbereich der Liinge und Hohe des Filhrungsteiles 1 18. 
Ein in Verslellrichrung - gcfiiaB PFejl 100 - ausgerichfctes Spannclement 127 vvird von denr 
Rallerungsteil 126 in einer Fiihrungsbohrung 128 langenversehiebbar gclilhrt gelnilten. Eine 

30 der AuFnahmeflache 123 des FLihrungsteiles 1 18 zugevvandtc, cine AuFnahmetlache 129 bil- 
dende Langsseitenflache des Halierungsteiles 126 bildet eine Fiihrungsbalm lurcin von dem 
SpanneiemeiU 127 aurgenonimenes streiFcnIornn'ges Fuhrungselcment 130 aus. Das cxier die 
- elaslischen, selbsi wiedcr riicksleilbaren Ruckslellelemenle 74 sind \n im Teil 90 b/AV. Trag- 
icil angeordneien Bohrungcn /mv Uings-erslreckung des Spannclemcntcs 127 paralloler RlclV 

35 lung pusitionierl geludlen. Die Ruckslellclenicnle 74 sind geringiugig vorgespannt. Zweck- 
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maBis; ist ein Uberslahd bzw. KopTdes Spanneiementcs 127 in eiiier in dem Tras^kii ansieord- 

j i / : ' . i, ■: . • " 

nclen Verlicfung vcrdrehgesicherl aurgcnonimeii. DerTniglcil und das Fiihrungselemenl 130 
sind zweckmiiBig slrei'lbnlorniig aiisgcbildct. Ein IVcies Ende 131 des Spannclcmcnies 127 ist 
mil' eincr mil einem Verbindungselcment 132 durchsctzten Bohrung 133 ausgestaUel. 

Ein langlicher, im Querschnitt rechleckformiger und ein- oder mehrmals abgekanleler Hebel 
1 34 ist im LangsverlauF desselben von ^wei um die Hohe des HebeLs 134 voneinander distan- 
zierten, zweckmaBig an der Fuhrungsleilaurnahmc J 19 angeordneten Lagerslellen 135 ver- 
schwcnkbeweglich gelagert gehalten. Die Lagerstellen 135 sind zweckmaBig form- und/oder 
kraFtschlussig mil der Fuhrungsteilaurnahme 119 verbunden. Eine von den nicht weilers dar- ' 

. gestelUen bolzendurchselzenden Bohrungen in den Lagerstellen 135 bildet mitderen aufge- 
richteten Mittclachse die Schwenkachse, um die der Hebel 134 verschwenkt vvird, aus. An 
einem einem Griffteil 136 de$ Hebels 134 gegeniiberliegenden Endbereich ist der Hebel 134 

. mit dein VerbindungKelement 132, das die Bohrung 133 des Spannelementes 127 durchragt, 
gelenkig verbunden. Dazu weist der Hebel 134 in diesem Endbereich einti Sacklochbohriing 
auf Jn die das.yerbindungselement 132, insbe-sdndere Bolzen, vorragt.-./ ; - - v 

Wird der Hebel 134 nicht betiitigt, so befindet sich die; Fixiereinrichtung 124, insbiesondere 
die. Kuppkingselemcnte 65 urid 72 der Kupplungsvorrichtung 88, selbstliitig in EingrifF, wor 
nach die rekitiv zueinander verstellbaren Teile 89, 90 in deren verslelUen Relarivlagc gegen- 
liber dem Karosscrieteii 108 zueinander Ibsbar fixiert sind. Wird der Hebel 134 in zur.FQh' 
rungseinrichtung- 109 zugewandtcr Richtung betatigt, so werden die sich in EingritT bePindli- 
chen Kupplungseleniente 65, 72 cntgegen der Wirkung von elastischen, Ruckstellelemenien 
74 voneinander gt^trennt bzvv. au(kr EingritT vcrbracht. Solange der Hebe! 134 betaligt ist, ist 
eine Relativverstellung zwischen den relativ zueinander verstellbaren Teilen 89. insbesondere 
dem Fahrzeugsiu 104, zu dem orLsFesI an den Karosserielcil 108 angeordneten weiieren Teil 
90, insbesondere der FiihrungsteilauFnahme 1 19, in Liingsrichtung des Fahrzeuges moglich. 

Naliirllch sind die unterschiedlichcn Ausbildiingc]i der.Kupplungselcmente 65, 72 von den 
vorhergchenden Ausluhrungen Fiir diese Anvvendung Llbernehmbar. Weilers ist die AusbiU 
dung der Verstellcinrichtung I 17, sovvie die der Verslclleinrichlung I 17 zugeordnete Fixicr- 
einrichttuig 124 niw eine beispielhane AusFiihrung. 

Wciieis ist die Kuj^plungsvorriehlang SS aueh hei in Langsriuhiung der Fiihrungscinrich' 
(Lirm 1U9 radial vcrschwcnkbarcn Fahr/.cuesi(/cn 104 cinsctzbar. Weilers isl eine derarliLie 
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. KupplungsvoiTichiung 88 auch zur Fixicmng eincr Posilion piner A.nnlehne des.Fahrzeugsii- 
. /^es 104 cinscl'zbar. ' , ( ^ t ' 

i . 'Eine andere, nicHt weiters dargeslelllc Ausftihrimg besleht darin, die erfiiidungsgemaBe 
5 . ' Kupplungsvorrichtung 88 zwi.schen dem den ersten Teil 89 biklenden Ruckenteil 106 und 
dem den weiteren Teil 90 bildenden 'Stiilzelement I ]4 an2uordnen, um eine Relativiage dcs. 
Riickenteiles 106 zu dem Sitzleil 105 losbar Fixieren. ZweckmliBis wird dazu eines der 
Kupplungselemente 65.mil: dem StOtzeleinent 1 14 form- und/odcr kraltschliissig und das 
weitere Kupplungselement 72 bevorzugt mit dem im Riickenleil 106 innewohnenden Verstiir- 
10 kungselement 113 form- und/oder kraftschliissig verbunderi. Zumindest einem der Kupp- 
lungselemente 65; 72 ]sl zumindest eine Verstellvorrichlung, insbesondere ein mechanischer 
; Oder elektrischer Slellantrieb zum Einkuppeln.oder Auskuppeln der einrastbaren Kupplungs- 

'clemenle 65-, 72 zugeordnet. Dadurch ist es nunmehr auPeinfache Weise moglich, eine einge- 
stelUe Neigung einer Neigungsversieljeinrichtung beispielsweise eine 
• 1 5 ' Scssel, Sitzbank elc, unter Anordnung wenigslens einer Kupplung.svorrichtung 88 losbar zu .-. 
■ ; \ fixieren. . ; . ' . . ' r^^' ' ' ' ■ , ■ , . ; . . • 

Natiirlich kann eine' dcrartige kupplungsvorrichtung 88 auch zwischen dem Nackenteil. 107 
und Ruckenteil 106 angeordnet werden, wodurch eine eingestellte Hohe einer Hohenverstellr 
20 einrichtung fiir den Nackenleil 107 losbar fixiert ist. Dabei kann beispielsweise einer der 

Kupplungselcmenle 65; 72 mit dem Verstarkungselement 113 des RLickenteiles 106 und das 
weitere Kupplungselemenl 72 mit wehigstenH einem der Fuhrungselemente des Nackenteiles 
107 yerbunden werden. ... 

25 ^ Eine andere, nicht weiters dargesleilte AusfiJhrung einer Anordnung der Kupplungsvorrich- 
tung 88 zwischen zwci relaliv zueinander vcrslellbarcn Teilen 89, 90 besteht darin, daB die. . 
Kupplungsvorrichtung 88 Fur cine lusbare Fixicrung einci" eingestellten Huhc und/odcr Nci- 
gung einer Hohcn- und/oder Neigungsverstellei'inichkHig eines Sesseis, insbcsondere Schrcib- 
lischsessels, eingesclzt wird. 

30 

Eine andere Ausfiibrung, wie in der Fig. 13 dargcstelU isl, siohtzwei ineinander angcordnele 
rohiformige Teile 89, 90 vor, bei vvclcher einer der beiden Teile 89. 90, insbcsondere der iji- 
ncnliegcnde Teil 89, elasiisch verformbar ausgcbiklel isl. Der lululichl ausgeliihrle innenlie- 
iicnde Teil 89 isl ucuenubcr der Umuchumi lufldichl abizeschlosson und wcisl eine vorbe- 
35 slimmbarc BigensLciUgkcil auf, Der Teil 89 isl ubereinc nichl welters dargeslellle Verbin- 
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dimgsleilung miteinem ArKeitsmediuin, insbesondere Lult; Fliissigkeit etc., leitungsverburi- 
den und kann wccliselwcise diuckbcaiilschlaal wcrdcn. / ' 

Der innenliegendeTeil 89 ist iibcr dessen ui.ne AuFnahmeflliche 137 bildcnden AuBenumfang 
5 zumindest bereichswcisc, in Form von Scgmenlcn 138 mil Kupplungsclementeii 139 und ein 
' dcm AuBenumfyi72 137 cleH innenJie^enden TdJcs 89 zni^ewundlcr, cine Aufnahmeflache l40 

^ ^ a 

bildender InnenuniFang des aiiBeren Teiles 90 nTiteinem flachigcn Kupplungselemcnt 141 
versehen. Eine durch die Druckbeaufschlagung in einem Hohlraum 142 des innenliegenden 
Teiles 89 vonstatten gchende radiate AuTweitung desselben Fiihrt zu einem fornnschlussigen 
10 . Eingriff der aufeinander ^ugerichteten Kupplungsteile 91 der Kupplungselemeiite 139, 141 

und fixiert so eine ReUitivlage zumindest zweier relativ zueinander verstellbarer Teile 89, 90. 

Die Teile 89, 90 konnen beispielswcise durch ein Formrohr und ein flexibles Rohrelement ge- 
bildet werden. ^ ' 

■ 15 ■ ■ ■ ' • ' ^ . ■ ■ - • ■ . . • ' i" 

Wird der in denVHohlrauni 142 vorherrschende Uberdruck an dpn Umgebuiigsdruck angepaBt 
oderwird dieser gegenuber einem dem Umgebungsdruck niedrigereri Druck, insbesdndere 
Unlerdruckr, abgesenkt, wird der ela^ilisch nachgiebige Teil 89 in selnem.ursprunglichen Aus- 
gangszustand verbrachL Dabei sind die Kupplungselemente 139, 141 voiistiindig auBerEin-^ 

20 griff. Der Vorteil dit^scr Losung liegt vor allem darin, daB dadurch eine rasche und ausschlieB- 
lich von der Zykluszelt der Druckbeaulschlagung abhaiiglge Zykluszeit fur eine'Fixierung 
bzw. Arretierung einer vorbestimmbaren Relativlage der Teile 89, 90 zueinander ermogiicht 
wird. Der eine vorbesliminbare Eigensteifigkeit bzw. Eiasti2ilat:aufwefsende Teil 89 bildet 
sich bei Vorherrschen eines Uingebungsdruckes in dem Hohlraum 142 selbsUatig zuriick. 

25 Durch die kleinen Abmessungen der Kupplungsieile 91 ist lur eine Fixierung nur ein kleiner 
Versteiiweg in zu denTeilen 89: 90 radialer Richlung erforderiich. 

NnUirlich kann bei Verwendung eines eine Elasiiziliit aul wei.senden Tragkorpers des Kupp- 
lungselementes 139 dieses sich liber den gesaniten AuBenumFang des rohrfonnigen Teiles. 89 
30 erslrecken. 

Wenigslens Teilbereiclie eines der rohrForniigen Teile 89. 90. insbcsonderc der innenliegende 
Teil 89, isl in /ur Aulnahmeriaeiie 139; 140 radialer Richlung elastisch verformbar ausgebil- 
del i'sL Der Teil X*-) isl /ur Druckheaurschlugung des Hohlraiimes 142 iiber eine Verbindungs- 
35 Icilnng mit ciiier VerslellvorrichUing. inshcsondcrc einem pncumalischen oder hydraulischcn 
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* SteilantriebJciiungsverbunden. " . . ' 

Zum Einkuppeln ocler Auskiippcln dcr einrastbareh Kupplungsclemcnle 139, 141 wirclziimin- 
desl ernes duvon iii rtidialer RichtungyAir Aurnahmcllache 137, 140 wechselwcise druckbc- 
5 , ■ aufschlagt. : ' ■ 

Eine anderc. nicht weilers dargestellle Ausfuhrung einer Anordnung der KiipplLingsvorrich- 
tung 88 zwischen zwei relativ zueinander verstellbaren Teile 89, 90 besteht darin, daB die 
Kupplungsvorrichlung 88 fur eine losbaren Fixierung einer eingestelllen Hohe einer Gurtho- 
iO henverstelleinrichtung eingesetzt wird. 

■ Wie die vorher genannten Ausfllhrungen gezeigt haben, werden luir manueil beUitigbare Ver- 
' stelleinrichtungen 3; 1 17 und die diesen zugeordneten Fixiereihrichtungen 4; 1 24 dargeslellL 
Naturlich sind derartige Verstellvorrichtungen 50; 51; 125 der Fixiereinrichtungen 4; 124 ins- 
15 besdndere die Kupplungsvorrichlung S8, die zwischen zwei reiativ zueinander verstellbaren 
Teilen 89,;90 angegrdnet sind, auch iiber elektrische, pneumalischc^hydraulische Steilantrie- 
be betatigbar: Die Stellahlriebe konnen durch nnit den Kuppkingselementcn 65; 72 wir-kungs- 
' verbiindene fllichige Kulissenbahnch, Stellelemente.etc. gebiidet werden, die nach Druck-, 
Kraft-, Momenten-, Strom.beauFschlagung zumindest eines der Kupplungselemenle 72 mit 
20 den.weiteren Kupplungselemenlen 65 in Eingriff verbringL Derartige, rnit v^enigstens einer 
Steuereinrichtung und wenigstens eiiier Betatigungseinrichtung ansteuerbaren und regelbaren 
StelUintriebe Fiir die Fixiereinrichtung4; 124 und Verstelleinrichtung 3; 117 sind bereits ail- 
gemeiner Stand der Technik und nicht Gegenstand dieser Anmeldun 

25 Eine andere, iiichl weilers dargestellle Ausfuhrung besteht darin, daB nach Erfassen eines Ge- 
wichles eines Fahrzcuginsassen gegebenenfails zumindest eine weitere Fixiereinrichtung 4,. 
insbcsondere eine wcilere Verstellvorrichlung 50; 5 1, zwischen dem BeUitigungshebei 52 und 
der Halterung 7 und zwischen der Lenkwellc 2 und deni Tragelenienl 9 in Richtung der Lenk- 
welle 2.seriell oderqucr zur Lenkwelle 2 parallel hinzugeschallet wird. Naturlich ist dies auch 

30 auf alle anderen Ausfiihrungen uberlragbar. Dies bringt den Vorteil mil sich, daB dadurcf) ins- 
bcsondere bei einer KralV bzw. Encrgieeinwirkung in Langsrichlung der Lenkwelle 2 und/ 
Oder in einer dazu Ljuerenden Richtung die AnprcBkrafi bzw. die Kr;d\ zum Fixieren der 
Lenkwelle 2 gegentiber der Halterung 7 vcrgroBeri wird und dadurch ein Vcrschieben der 
Lenkwelle 2 in Langsrichlung derselhen erscliwert bzw. unlerbunden wird. wonijch ein hiihc- 

35 rer Anleil \\\\ Energie abst)rbierl werden kaj)ii. 
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In den gcmeinsam beschriebcrien Fig. 14 unci 15 isr eine andere Aiisfiihrung. von Kupplungs- 
denienlcn 143 dargcslcllu die sich, wjc in dd:r Fig. 1'4 dargesielU, auBcr EingrilTbeFinden 
■ Oder, wie in dcr Fig. 13 tiargcslellu mitcinander in EingriiTberindcn. Die miieinander in Ein- 
grilT bringbaren Kupplungselemenlc 143 sind cin- ode'r mehrtcilig bzw. ein^ odor mehVsctiich- 
5 tig auTgebaLiI:, dcren Kuppliingsleile 9 1 sind zuniindest geringliigig clastisch nachgiehig, re- 
versibci ausgebiidet: und zwischeii diesen sind AuFnahmebereiche 144 Fiir zuinindest einen 
voiTi weiteren Kupplungseleinent 143 ausgebildeten Kupplungsteil 91 vorgesehen. Wie in 
dieser bevorzugten Ausfiihrungsvariante dargestellt, vveisen die Kupplungsteile 91 einen py- 
ramidenformigen oder kegeligen etc. Qiierschnitt auF. Die eine Eiastizilat auFweisenden und 

10 Liber eine Oberflache 145 bevorzugt^gleichmaBig verteill angeordneten Kuppiungsteile 91 'der 
Kupplungselemenle 143 sind in drei Raumrichtungen eilastisch verFormbar reversibel ausge- 
biidet und werden bei DruckbeauFschlagung Xumindest eines Kupplungselemenles 143' in 
Richtung dcs Aufnahmebereiches 144 des weiteren Kupplungselemenles 143 verdriingt und/ 
Oder in sich eingedmckt bzw: elastisch deformicrt. Die Oberflache 145 bildel eine der AuF- 

15 ' nahmefliiche 53; 54; 71; 123; 129; 137; l40 - wie in dieser Fig. nicht dargesteilt - zugeord- 

r nete VerbindungsFlache zur posilionierien Aufnahme des Kupplungselemenles 143 aus. Na- ^ 
itiirlich kann die AufnaHmeflache 53; 54; 71; 123; 129;' 137; 140 in den Tell 89; 90 verlieft 
angeordnet werden, sbdali'die Kuppiungsteile 91 des weiteren Kupplungselemenles 143 in 
. diese Vertiefung vorragen, um in EingriFFzu gelangen. • , . • 

20 > ■' 

Die Kupplungselemente 143 sind bevorzugl iiber die Kleberschichte 66 - nicht dcirgestelH - 
jeweils mit denTeilen 89, 90 verbunden. Wie in dieser beispieiharren AusFuhruag gezeigt, ist 
das Kupplungselement 143 mit eihem sich zvvischen den Kupplungsteilen 91 und der Ober- ^ 
FUiche 145 beFindlichen tlachigen Tragkbrpcr 92 ausgestattet, auFwelchem an einer der cine 

25 VerbindungsFlache bildenden Oberflache 145 abgewandlen Tragkorperoberllache 146 die 
Kuppiungsteile 9 1 bevorzugt gieichnuiBig verteill angeordnet sind. Der mit den Kupplungs- 
Icilen 91 das einsUickigc Kiipplungselemcnl 143 bildende Tragkorper kann die gleichen oder 
zu den Kupplungsteilen 91 unlerschiedliche Eigenschal'len in bczug auFZiihigkeit, Fesligkcit 
etc. auFweisen. Die iiber die Tragkorperoberniiche |46 des Tragkorpers 92 bevorzugi gloich- 

30 milBig verleillen Kuppiungsteile 91 sind dureh ausgehend von der Tragkorperolierllache 146 
in abgcwiijidler Richtung auFeinander zulauFende Sliiliinnchen 147 bildende SeilenFlankcn be- 
grenzl. Die Kuppiungsteile 91 konnen naUlrlich mil den die SUilznaehe 147 I'lberragenden, 
WulslFonnigen Vorspriingen 95 versehen wciden - wie in strlchlierten Linien dargeslclll die 
in Richtung der Hohe 96 der Kupplimgsieile 91 /umindest geringlugig voneinander beahslim- 

35 del angeordnet sind. Sclbstvcrslandlicli bcslchl auch die iVH)glichkeil. daB ini I3ereich eincr 
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Profiiobcrilachc b/.w. cler diesc bildenden SluUllachen 147 c(er Kuppliingsleilo 9i; eine diesc 
vollllachig Libcrdcckcndc Schichle, wie nichi weilers dargestcllL angcordnel ist\ clii: elastisch 
nachgicbig reversibcl ausgcbildct isl. Diesc Schichtc kann durch cincn zu den Kuppliingsici- 
len 91 uiiterscliiedlichc EigenschaFleu ULd'weisendcn KunslstpFf gebildet vverden. ZweckmiiBig 
istdie Schichle durch cin eine hohere Ehistiziliit aufweisenden Material, insbesondere Kunsl- 
stoFF, gebildet. Die Schichle an S'ich weist zweckmaBig eine vvellig ausgebildetc Elngrilfs- 
bxw. ProHloberflache aut". 

Die einander gegenuberliegenden Kupplungsfelemente 143 konnen, wfe aus der Fig, 14 zu 
ersehen ist, untersGhiedliche Teilungsabstande 148a, 148b zwischen zwei unmittelbar hinter- 
einander angeordneten Kupplungsteilen 91 eines Kupplungselementes 143 aufweisen, sodaB 
die einander gegenuberliegenden und miteinander in EingriFf bringbaren Teilbereiche der 
Kupplungsclemenle 143, insbesondere die Kupplungsteilc 91, in Foige einer Druck- b^w; - 
KraflbeauFschlagung - gemaB PFeil 149 - durch zumindesl eines der Teile 89; 90 elastisch 
verFormt werden,, wie dies aus der Fig. 15 zu ersehen ist. Die von Versteilvorrichlungen 50, " 
5 1 bedarFsweise auszuubende Druck - bzw. KraFtbeauFschlagung - gemaB PFeil 149 - kann 
durch alle aus dem Stand derTcchnik be.kannte elektrische, hydraulische, pneumatische, hy- 
brideSteliantrieibeerFolgen. . . . 

Naturlich bcsteht uuch die Moglichkeit, daB die miteinander in EingriFF bringbaren Kupp- 
liingselemente l43Uie gleiche jeikmg 148a, 148b und eine unterschiedliche Kupplungsteile- 
anzahl i'nnerhalb.derselben Langc auFweisen, Durch die Verschiebung bzw. Verlagerung zu- 
mindesl- eines AuFnahmebereicheS gegenuber zumindest einem Kupplungsteil 91 wird.ein in 
zur Langs- und/oder Brcitenrichtung der flachigen, miteinander in EingriFF bringbaren Kupp- 
lungselenienle 143 erhohter Form- und/oder KraFtschluB zwischen den Kupplungselementen: 
143 bevvirklv IsL einer der Teilungsabstiinde 1 48 der mileinander jn EingriFF bringbaren Kupp- 
lungseiemenle 143 groBcr oder kleincr bemcsscn, werden gegebenenFalls in den AuFnahmebe- 
reich 144 gleichzeilig niehrerc Kupplungsteile 91 des gegeni;iberliegenden Kupplungselemen- , 
les 143 gezwiingi, indeni die SUiixnachen 147 wiihrcnd des IneinandergreiFens der Kupp- 
lungsteile 91 der miteinander in EingriFF bringbaren KupplungselementU 143 aneinander 
gleiten. Um das Vordringen mehrerer Kupplungsteile 91 eines Kupplungselementes 143 in 
einen AaFiiahmebereich 144 des weiceren Kupplungselementes 143 Zu bcgiinstigen, konnen 
die Flankynwinkel 150 eine unlerschiedliche Neigung auFweisen. Selbslverslandlich ist es 
aber auch moglich, daB die Flankenwinkel 150 der Kupplungsteile 91 der gegenuberliegenden 
Kupplungsclemenle 143 eine gleiche Neigung aulvveisen und in Folge der Druck- bzw. KraFi- 



^ . '■- . • ^ - 
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beaurschlagiing - gemiiB Pfcil 149 - mchrcre durL^h den Aiirnahmebereich 144 voneinandcr 
eclrenhic kuppluimslcile 91 in den gegeiiubcrliegenden Aurnahmcbcfeich 144 dcs wciieren 
Kupplungselemeinlas 143 vorragen und durch die rortwiihreiide Dmckbeaurschlagung - ge- 
\vii\li Pfeil 149 - und die gencigtcu StutzMachen 147 die in den Aufnahmebercieh 144 vorra- 
5 genden Kupplungsicile 91 elastisch reversibel verfofml vverden. 

r 

Die in einer EingriFFsstellimg in den AuFnahmcbcreich 144 des gegeniiberliegenden Kupp- 

lung^^ele/nentes' 143 vorragenden KupplungstQilG 9\ liberdeckefKsich zinnindest bereichsweise 
mitden Kupplungsteilen 91 des gegenuberiiegenden Kuppjungselementes 143, wodurch die 
10 niiteinander in Eingriff bringbarcn Kupplungselemente 143 zumindest bereiclisweise aufein- 
under abgestiitzt bzw. gegeneinander geringfugig verspannt und in deren Relaiivlage zueinan- 
der positioniert gehallen sind. Die Aufnahmebereiche 144 bilden dabei einen Schwiichungsbe- 
reich aus. , , . 

15 Dje'in den Fig'. 14 und^l5 gezeigten AusFuhrungen sSin^ natiirlich, auf alle in den vorgenannten 
Fig. I bis 13 beschriebenen Ausfiihrungen ubertragbar,.w6bei zumindest zwei relativ zueih- 
' ander yerstellbare Telle 89, 90 in einem Kraftfahrzeug jeweils mit eiiiem Kupplungselemcnr 

143..versehen sind und diese miteinander zunn Einkuppeln oder Auskuppeln zumindest schnig. 
, insbesondere senkrecht zur Aufnahmeflache relativ verstellbar ausgebildet sind. Dazu ist zu- 
'"20 mindest einem der Teile;89, 90 eine Verslellvorrichtung-.50: 5 1 ; 1 25, wie diese In den.oben 
genannten Fig. beschrieben ist, zugeordnet. Natiirlich konnen auch beide Teile 89, 90 relativ 
zueinander verstellbar ausgebildet sein. ^ i 

Wcrden die Kupplungselemente 143 in eine entspannle ausgekuppclie OtTnungsstetlung ver- 
25 bracht, verformen sich die elastisch vertormten Kupplungsteilc 91 selbsttatig zuruck. Durch 

das zumindesl bereichsweise Vorspannen der Kupplungsteiie 91 der gegenuberiiegenden, mi- 
cinandcr ii> EingrilT bringbaren Kupplungselemente 143 wird im wescntllchen eine form- und/ 
oder kra/tsclilussige, bedarCsweise losbare Verbindung /.vvisehen den Kupplungselemenlen 
143 bzw. den in ihrer Relaiivlage zueinander posilionierenden Teile 89, 90 erreicht. Die die 
30 Aurnahmelliiche zumindest geringiugig Liberragcnden Kupplungsteiie 91 des Kupplungsele- 
menles 143 sind aul* einem Tragkorper 92 oder unmillelbar auT dieser, beispielsweise durch 
Coextrusion elc, angeordnei. 

hi den gumeinsam beschriebenen Fig, 16 und 17 i^l eine weiterc Ausluhrungsvariante der mil- 
35 eiiumder in F/mgrilT hi ingbaren Kupplungselumenle 143 ge/eigU wiibei die in Fig. 16 darge- 
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slcllten KiipplungKelementc 143 sich auLkr EingrilY und die in der Fig. 17 dargcstclUcn Kupp-- 
lungsclemenlc ,143 in EingrilT bcfinden. Die Kuppluiigsclemcnlc 143 sind ebenfalls niichig. 
ausgcbildel und konnen ein- Oder mehrteillg bzw. cin- gder mehrschichtig ausgebildcl wer- 
den. Wie in den Fig. dargestellu w'eisen die.Kupplungsclcmcnte 143 einen ilachigcn Tragkor- 
^ per 92 auF, der unmitlelbar ijber die Klebersehichte 66 mil dem Teil.89, 90 vcrbunden isL Der 
Tragkorper 92 ist einstiickig angelbrml und kann die gleichen oder unlersehiedlichen Eigen- 
schaflen gegeniiber dem Kupplungsteil 91 auFwelsen. In der vorliegenden, Ausfiihrung istdas 
Kupplungselement 143 durch zumindest ein ein Obernaehenprofil 15 l auFweisendes. Kupp- 
lungsteil P j gebildeL das eine regelmaBigc oder unregelmaBige wiederkehrende Welligkeit 
152 aufweist. Das OberfliichenproFil 151 ist durch mehrere nebeneinander angeordnete, re- 
gelmiiBig oder unregelmaBig verteilte ProFilspitzen 153 und ProFiltalern 154 gebiidet, wobei 
eine maximale Hohe 1 55auid cine maximale Tiefe 156 durch eiri Grundprofil lS? unci ein 
Bexugsprofil 158 begrenzt sind. Zwischen clem Grund- und dem Be^ugsp^oFil 157, 158 ver- 
laufen die eine gleiche oder kleinfere Hohe 155 oder Tiefe 156 auFweisenden Profilspitzen 153 
und ProfiJtaler 154. Es sei darauf hingewiesen, daB die Hohe 155 und Tiefe 156 jevveils zwi- 
schen einem zwischen dem Grund- und BezugsproFil 157, 158 liegenden mitderen Profil 159 
bemessen ist. Eine an dem mittleren Profil 159 an einer Profiloberflache 160 und zwischen 
2wei zueinander benachbarten Kupplungsteilen 9 1 bemessene Offnuhgsweite 161 eines Pro- 
Tiltales 154 kann zu den weiteren QFFnungs>veilen I6l cler vveiteren ProFiltaler I54.g!.eich oder 
unterschiedlich bemessen vverden. . 

Wie aus-der Fig. 16 welters ersichtlich, ist das weitere mit dem ersten Kupplungselement 143 
bedarFsweise losbar einkuppelbare Kupplungselement. 143 mit dem eiii OberFlaclienprofil 151 
auFweisenden Kupplungsteil. 91 versehen, das durch mehrere hintereinander angeordnete Pro- 
Filspitzen 153 und.ProFiltaler 154 gebiidet ist. Diese ProFilspitzen 153 und ProFillaler 154 kon- 
nen unlereinander und/oder gegeniiber den ProFilspitzen 153 und ProFiltaleni 154desgegen- 
uberliegenden. Kuppluiigsclementcs 143 gleiche oder unterschiedhche Hohen 155 und Ticfcn 
156 auFweisen. Naiurlich kann anch eine maximale Tiefe 156 zumindest eijies ProFiltales 154 
des erslen Kupplungselemenles 143 kleincr oder gleich sowie groBer als die TieFc 156 des 
ProFiltales 154 des vveileren Kupplungselemenles 143 ausgebildet vverden. Gleiches gilt aueh 
Fur die rnaximalc Hohe 155 der Prolilspilze 153 des ersten und vveiteren Kupplungselemenles 
143. 

Wic in der Fig, 17 besser /.u ersehen isl, sind die ProFilspil/en 153 und PronUiilcr. 154 der 
mileinander in EingrilT bringbaren Kupplungselemenle 143 elastisch nachgiebig reversibeF 



ausgebildet, sodali auch bei AufeinaiKlerlielTcn bzw. Ancinaiidcrslofieii ZLimindesl ^'.weier 
ProFilspilzeii 153 der beiden Kupplungsclementc 143 diosc dcrart elaslisch vcrForml werdcn, 
daB durch das AutcinanderlrclTcn der beidcn Prorilspil'zen 153 eine Materialvcrdrangung in 
das Oder die tu der Profilspitzc 153 bcnachbarle Prolillal 154 odcr bcnachbarlcn ProFillaler 
154 eri'olgt und nur bereichsweise ProfilspiUen 153 in ciwa korrespondierende Pronitaler, 154 
aufgenomnicn wcrden. Wie bcreits'zuvor bcschricben, ist^zumindest einer der Teile 89; 90 
ZLim Einkuppeln der Kupplurigselemente 143 mit einer Kraft beaufschlagl - geriiaB Pfeil 149 - 
die zweckmiiBig Liber die gesamte Dauer der eingekuppelten Eingriprstcilimg der Kupplungs- 
elemente 143 wirksam ist. Durch die elastische Verlbrmung der die Kupplungsteile 91 bil- 
denden ProriLspitzen 153 uncJ/oder Profilt'aler 154 und unter Einwirkung der Kraftbeaufschla- 
gung - geniuB Pfcil 149 - wird ein erhohler AnpreBdruck und somit eine Reibkraft zwischen 
dc^n Kupplungsefementen 143 erreicht, sodafS die miteinander einkuppelbaren und einraslba- 
ran Kupplunsselcmente 143 eine Kraftiibertragung in zu einer Aufnahmeflache 162 der Teile 
89, 90 parallelen Richtung moglich ist. Ein weiterer Vorteil dieser Ausfiihrung ist vor ailem - 
auch darin zu sehen, daB iii einer eingekuppelten Eingriffstellung auch dann, wenn eine maxi- 
male Htihe 155 einer Profilspitze 153 groBer bemessen ist als eine minimale Tiefe 156, bines 
Profiltales .■154, einerseits keine Zerstorung der Kupplungselemcnte 143 erfolgt, da eine elasli- 
sche VerFormung zuniindest einer ProFilspitze 153 und/oder zumindesteines Profilfales 154 
erfolgt. und anderehseits trotzdem eine zuverlas'sige Fixierung einer Relativlage'' zwischen 
2\vei relativ zueinander verstcllbaren Tcilcn 89, 90 irioglich ist. Natiirlich besiehi auch die 
Moglichkeit, daB die Eigenschafleh der beiden miteinander in Eingriff bringbaren Kupplungs- 
eleniente 143 unterschiedlich ausgebildet sind. 

Zum Auskuppehi der einrastbaren Kupplungsclcnienie 143 werden diese enlgegcn der Wir- 
kung der DruckbeauFschlagung — genialJ PFeil l49 - zueinander in enlgegcngeseizter Rich- 
lung bcvvcgt, wonach die elaslisch nachgiebigen reversiblen Kupplungscleinenle 143 bzw. 
deren Kupplungsteile 91 in deren ursprungtiche Ausgangslagc selbsilalig riickgeblldet wer- 
den. Dadurch kommcn die Protllspilzcn 153 und ProFiltaler 154 der miteinander in Eingril? 
bringbaren Kupplungselemenle 143 nur antcilswcise in eine ineinandergreilende EingrilT- 
slellung. Bcsonders vorteilhafi dabei ist, daBes nunnichr moglich ist, dali bei cinem Anieil 
der miteinander FormschUissig in Eingri IF bringbaren ProFilspilzen und ProFillaicr 153, 154 
von olwa 30 bis 100 7r, insbcsondcre ywischon 50 und 90 9r, beispiclsweise 70 % , ausrei- 
chcnd ist, urn die in zur AuFnahmeriilchc Ifi2 parallelcr und/uder schriigcr Richiung vcrUiu- 
lenden \H>rbcsltmnibarcn KrilFlc liherlragcn /u konnen. Der rcsHiche iorm- und kraFlschliissig 
ineinandunircirendc AnteiL dahiM 70 bis 0 , inshcsonderc /Wischcn 5()Vf und 10 , bei- 
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spielswcise 30 7r, der Pronispitzen unci ProFilUilcr 153, 154 werden bereichsweisc elasiisch 
veribrnit. Es sci daraul' hin^eWicsen, dali der Anieil, bemeksen in ProxenU in bczuo. aufdic 
iiher die TragkorpcroberHiichc 146 odcr der Obenl! ache 145 vcrtciUen Kuppiungsteile 91 bzw. 
ProFilspiUen 153 und ProniUilcr 154 ausgclegL isi: Bcispiclsweise ist es auch moglich. dafi' 
eines der Kupplungselemenlc 141 ; 143 eme andere Eigcnsehafl, beispielsweise in bezug auf 
Festigkeit Zahigkeit, ElaHti^jlalsmodui, etc., aiifwcist, was eine kraftniedrige Einformung 
zumindest einer PrpFilspitze i53desersten Kupplungselementes 141 in zumindest eine Pror- 
filspiize 153 des weiteren Kupplungseleinentes 143 ermoglicht. Dadurch konnen auch iinter- 
schiedliche Anforderungen, wie sichere Fixierung gcgen Loslosen der eingekuppellen Kupp- 
lungselementc 141, i 43, erfuUt werden. , ' ■ ■ ' . ■ 

Eine andere nicht welters dargestellte Ausfuhrung besteht darin, das die Kuppiungsteile 91 
Fadenartig ausgebildet sind und durch das miteinander in Eingriff Bringen'der druckkraftbe- ' 
aufs'chlagtcn Kupplungselemente 65. 72: 141, 143 diese zumindest bereichsweise unigebogeh 
Lind/oder Qberdeckt uricl/oder umschlungen werden. Dijrch dus unmittelbare Aneinanderliegen 
der etwa zyJindrischen.Oberl'jachen der Kuppiungsteile 9 1. der Kupplungselemente 65, 72:.; 
141, 143 wird ein erhdhter.I?.eibschluB'zwischen diesen erreichl,.was die'Ubertragung hoher,. . 
im-wesentlichen in zur AuFfUihmellache 53; 54; 71; J23; 129, 137, 140: 162 paralleler Rich- ^ 
' tung verlauFende Kriifte ermoglicht. Diese fadenartigen Kuppiungsteile 91 sind zweckmiiSig ' ■ 
auf dem ebenllachigen Tragkorper 92 angeordnet, der Liber die Klebcrschichte 66 oder dem 
form- und/oder kraFlschlussigen Verbindungselement mit dem Teil 89, 90 verbunden ist. Die 
Kuppiungsteile 91 sind durch eJnen AuFnahmebereich gctrennt voneinander angeordnet. 

Durch die oben ungeFuhrien Ausbildungen, wie in den Fig. 1 bis 17 beschrieben, konnen vor 
allem hohe SchubkraFie. die im wesenllichen in 'zur AuFnahmet'lache 53; 54; 71; 123; 129. 
137, 140: 162 paralleler Richlung verlauFen, ohne eine Verlagerung der Teile 89, 90 zu be- 
wirkcn, libednigen vverdc-n. Die ScliubkraFlc konnen in etwa zwischen I % und 30 bei- 
spielsweise 5 9r und 20 groBer sein als ei/ie zum Einrastcn erforderliche DruckkraFt Fur die 
AiTetierung der Teile 89, 90. 

Absehlieliend sei noch duraui" hinge\viesen. duB die Kupplungselemente 65, 72, 141, 143 der 
Kupplungsvorriuhtung ^8 vereinlachl und in slark vergroLierler Darslellung und aus Griinden 
der besseren Obersjcht iii den Figuren. rnir .wenige Kupplungsleile 91 dargestellt sind. Vlel- 
mehr sind die Kupplungseienienle Co. 72 mil einer Vielzahl von Kupplungsleilen 91 ausge- 
slallel; Nalurlich konnen zwisehen den Teilen K9 und 90 mehrere KuppknigsvorriclUungen 



hinlereinnndcr und/oder nebeneiiKinder, daher iiber die AuFnahmcllache 53, 54, 71, 123, 129, 
162 verleilt, angcordnel' werden. Zudcm sind die Fig. 14 bis 17 dargelegten Ausliih- 

mngen und Verwcnduhgen laich auf'die in den Fig. I bis 13 gezeigtcn AuKfuhrungen und 
Verwenduncen sinngemiiB iibertragbar. 

Der Ordniing halber sei abvSchliefSend darauF hingewiesen, daB zum besseren Verstandnis der 
Kupplungsvorrichlung 88 und der Kuppliingselemente 65, 72, 139, 141, 143 diese bzw. deren 
Bestandteile teilweise unmaBsUiblich und/odcr stark vergroBert und/oder verkleinert darge- 
stellt wurden. 

Die den eigensUindigen erfinderisehen Lpsungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Be^ 
schreibung entnommen werden. ^ . 

Vor'iillem konnen die eiiizelnen in den Fig. I, 2; 3, 4, 5, 6; 7, 8, 9; 10. 1 1, 12; 13; 14, 15; 16,, 
15 ' 17 gezeigteii ALi??FiiHrungen und MaBniihmen deji Gegenstaiid von cigenslandigen, erfin- 
dungsgemiiBen Losungen bilden. Die diesbeziiglibhen, erHndungsgcmiiBen Aufgabeii und 
Losungen sind den Detailbeschreibungen difeser Figiiren zii entnehmen. ^. 
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. ^; , P a tent a n s p r ii c h c . - ? 

;>'.,'■ . ■ - ; • ; • ■ . ) . '. 

I . iKupplungj^vorrichlLing, insbesoiidere liir iiumindest zwei Wilativ zueinander yerstell- 
bare Teile, Von wclchen jeder mit vvenigklens ciiicm Kiippliingscleincnl. vcrschcn isl und die 

5 / Kupplungselemente mil in EingrilT bi^ingbaren, zuniiiKlcst schriig zu elner siti aufnehmendenv 
Aufnahmefliiche derTeile ausgerichleten Kupplungstcilen versehen sind, die iiber eine Ober- 
tlache verteilt angeordnete und cliese [iberragende, geringfugig clastisch nachglebige Vor- 
spriinge aufweisen, dadurch gekennzeichnet, daB dicTeile (89; 90) in zur Aufnahmenachc 
(53;>54; 7 1 ; 1 23;. 1 29, 1 37/140; 162) paralleler Richtung zur I<Craftubertragung beaufschlagbar. 

10 - sind und uber eine VersteJIvorrichtung (50; 51: 125) zum Einkiippeln oder AiiskLippeln der 
einrastbaren Kupplungselemente (65, 72, 139, 141; 143) zumindest schriig zur AuFnahmefla- 
Che (53; 54; 71; 123; 129, 137, 140), insbesondere scnkrecht zur Aufnahmefliiche (53; 54; 7 1 ; 
I23; -I29, 137. 140; 162);relativ verstellbarangeordncKsin^^ ■ . 

15.' ' 2. ■, Kupplungsvorrichtung, insbe^ondere ITir zumindest zwei relativ zueinander versi:ell- Y 
bare Teile, von welchen jeder mit wenigstens einem KuppJungselement versehen ist und die , 
Kupplungselemente mit* in EingrilT bringbaren, eine sie'auf^^ ■ 
Teile zumindest geringfugig iiberrageriden Kupplungsteilen versehen sind", dadurch gekenn- 
zeichnet, da(3 die, Kupplungsleile (91) elastisch nachgiebig reversibel ausg^bildet und Liber 

20 : . eine.Verstellvorrichtung (50; 51; 125) In jedcr ihrer Relativlagen zur positionierteiu losbaren. 
Fixierung der Teile (89, 90) bereichsweise uiiteinander einkuppelbar ausgebildet sind. 

3. Kuppiungsvorrlchtung nach Anspruch I oder 2, dadurch gekennzeichnet,;' daB zumin- 
dest eines der miteinMnder in Eingriff bringbaren Kupplungselemente (65, 72) in einer einge- 

25 kuppellen tlxierenden Spcrrstellung mil einer Druckkraft beaulscblagt isl. 

4. KuppUingsvorriehUing nach einem oder mehreren der vorhcrgehenden Anspriichc, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verstcllvorrichlung (50; 51; 1 25) zur Austlbung der Druck- 
kraft auf zumindest eines der Kupplungselemenie (65; 72: |43) ausgebildet ist. 

30 

5... Kupplungsvo(Tiehla[ig nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche. 
dtidurch gekennzeichnet, dli(.i die im wesenlliciien in zur Aufnulimefliiche (53; 54; 71; 123: 
129, 137. 140: 162) paralleler Ril'hUnm iiberirauhare KraflinsbeSondere zwischen 1 untl 30 
Vf , beispielsvveise 5 7f und 2i) 7( \ grr)l:>er Fsl als eine zum Einraslen errnrderliche DruckkrajL 

35 



» 

■ -38- . ' 

6. Kupplungsvorrichtung nach eiiienrocler mehreren dcr Anspriiche 2 bis 5, dacliirch 



g'ekeniv/.eichncl, daB der KupplungsleiK.y I ) durch ein Oberllachcnprofil ( 151 ) mil regejmaBig 
Oder unregelmiiRig iiber cine Oberlliiche (145) oder Tragkorperobciilaohe (146) vcrteilt ange- 
ordneteii Pro/'ilspitzen ( 153) und ProHlUilern (154) gcbildei isl. . - , 

5 

7. Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 2 bis 6. dadurch 

gekennzeichnet da(3 das Obcrflachenprofil (151) durch eine regelmaBige oder unregelmiiBige, 
wicderkehrende Welligkeii (152) gebildet isl. 

■- - ■ i ( ' 

10 8. Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 2 bis 7. dadurch 

gekennzeichnet, daO die zuniindest bereichsweise mileinander einkuppelbaren Kupplungs- 
; elemenle (143), bezogen auf eine vorbestimmbare Flache, eiii idenlisches Oberfiachenprofil 
(15 1) autweisen. . • 

15 9. Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 2;bis 7, dadurch 

gekennzeichnet, daB die zumiiidest bereichsweise miteinander einkuppelbaren Kupplungs- 
elemente (143). bezogen auf eine vorbesUmmbare Flache, ein unterschiedliches Oberllachen- 
profil (151) auFweisen. ■ 

• 20 10. Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 2 bis 9, dadurch 

gekennzeichnet, daB eine an einem zur Oberfliiche (145) parallel verlaut'enden, aus den ProFil- 
spitzen ( 1 53), und ProFiltalern (154) gebildelen mitlieren Profil ( 159) beinessene Otfnungs- 
vveiie (161) der Proflltiiler (154) unterschiedlich ausgebildel ist. ^ / 

25 I i. Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruchc 2 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kupplungsteile (91 ) bzw. die diese bildenden Pronispilzen ( 153) 
und/oder Pronilaier (154) in mchrcre, bevorzugt in drci Raumrichlungen claslisch verlbrmbar 
rcversibel ausgebiidet sind. 

30 12. Kupi^lungsvorrichtung nacli einem oder mehreren der Anspriiche 2 bis 1 1. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Telle (89, 90) durch das unmittelbare AufeinandertrelTcn bzw. An- 
einandersloBcn zumindesl zweier Pronispilzcii (153) der Kupphingseiemente ( 143) eine Ein- 
Ibrmung in der Profiloberriache { 160) zumindesl eines Kuppiungselemenles (143) bewirkl 
und dal:» die KupplungselcnK^nie ( 143) form- iind krafischUis.sig /ucinandcr llxierl sintl. 

35 
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13; Kupplungsvorrichiuiig nach einem odcv mehrcreii cler Anspriiche 2 bis 12, dcidiirch 
junzcicnnci, tuiD uicscs em- oucr mcnneing u/.w. r' '' 

I 



gckcnnzcichncU tIaLUlicscs oin- odcr mohrleilig bx;w. ein- oder mchrschichlig ausgcbildel isL 



' 14.r ■ KupplungsvorrichUmg nach einem oder mehreren dcr AnsprLicho 2 bis 13, dadurch 
5 gekenhzeichnel, daB eines der KuppUmgselemenle ( 141 , 143) einc zu dem wcilcren Kupp- 

luiigselemtnt (141, 143) unterschicdiiche Eigenschult, beispielsweise in bezug aiif Festigkeit, 
Zahigkeit Elasti7jUitsmodu\elc., auhveist. 

. 15. , Kupplungsvorrichliing nach einem oder mehreren dcr Anspruche 2 bis 14, ^ 
10 geRennzeichnet, daB das Kupplungseleriient ( 141, 143) im Bereich der Pro filpberfl ache (160) 
eine zu dem restlichen Kupplungstcil (91 ) unterschiedliche Eigenschaft, beispielsweise in 
bezug auf Festlgkelt Ziihigkeit; ElasUzjtaLsmodul etc. raufw^ 

• ■ . 16/ : Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 2 bis 15, dadurch ■ 
. 15 . gekennzeichnet/daS diese im Bereich der Profiioberflache (160) mileiner elastisch verform- . 
. bar.rcvei siblen Schichte und/oder mit zumindest einem die Schichle iiberragenden Vdrsprung 
• . (95) versehen ist. . .. 

17. KupplungsvprrichlLihg nach einem oder mehreren der Anspriiche 2 bis. 16, dadurch 
20 -gekerinzeichhet, daB cine Anzahl.der Kupplungsteile (91) und/oder Teilungsabstande (148a, 

.1 48b) zwischen zvv?ei zueinander benachbarten Kupplungsleilen (91 ) von. den mileinander in 
Eingnff bringbaren Kupplungselementeii (143) unterschiedlich ausgebildet isl und/oder sind. 

1 8. Kupplungsvorrichlung nncli einem Dder mehreren der Anspriiche 2 bis 1 7, dadurch 
25 gckennzeichnet, daB diemiieinander in EingrilT bringbaren Kupplungselemenie ( 143) mit 

zumindesl einem zwischen zxvei zueinander benachbarten Kupplungsteilen (9 1 ) angeordneten 
Aul'nahmebcrcich { 144) zur Aut'nahme liir mehrere in diesen vorragende Kupplungsteile (91 ) 
ausgcbiklel isl. 

30 19. KupplungsvurrichUmg nach einem oder mehreren der Anspruche 2 bis 18, dadurch 
gekcnnzeiehnei, daB Teilbereiche bzw. eln Anleil der Kupplungsteile (91 ) der niileinander in 
Eingriri-'berindliehen Kupplungselemenie ( 143) rormschliissig und der weilerc Anleil der 
Kupplungsteile (91 ) krarischlussig miieinander eingekuppell sind. 

35 20. KiipplungsvorrichUing nach einem luler meh)-cren der Anspruche 2 his 19. dadurch 



^40- 

gckennzeichncl, dali citrr krahuberlragcnde Anteil der mileinander roimschliissig in Eingrirf 
bViijgbaren KuppruiVgsleilc (91 ) /-wischcn 30 % und 100 inshfiSQndcrc zwiscltcn 50 % und 
90 betnigl. ^ ' ' ' 

5 21. Kupplungsvorriehlung naeh einem oder mehrcren der Anspriiche 2 bis 20, dudurch 
gekeiinzcichneU daB der kraftubertragende Anleil der miteinander kriiltschlussig in Eingriff 
bringbaren Kupplungsleile (91 ) zwischen 70 % und 0 %, insbesondcre zwischen 50 % und 
10%. betragt. . . ■ 

10 22. Kupplungsvorrichtiing liach einem oder mehreren der Anspriiche 2 bis 21 , dadurch 
. gekennzeichnet daS ein zwischen zwei zueinander benachbarten Kupplungsfeilen (91) be- 
messener Teilungsabstand n48a, 1 48b) der mileinander in Eingriff bringbaren Kapplungs- 
eleiriente ( 143) identausgebildet ist. 

V . • .- . ■ 

15 23. Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 2 bis 22, dadurch ' 
gekennzeichnet, dalider Kupplungsteil C9l) wenigslens einen, ihsbesondcre mehrere tiber 
seine Oberfliiche verteilt angeordnele und diese uberragende,''geringfugig elastisch nachgiebi- 
ge Vorspriinge oder daS dieser eine geringfiigig ehistisch nachgiebige Schichte aufweist. 

20 24. Kupplungsvorrichtungrnach einem oder niehreren der Anspriiche 2 bis 23., dadurch 
gekennzeichncL daB in einer eingekuppelten Sperrstellung der Kupplungselemente ( 141 ; 143) 
eine auf zumiiidest einem der Teile (89; 90) ausgeiibte AnpreBkraft ~ gemaB Pfeil (149) - der 
Verstellvorrichl-Ling (50: 5 1 ; 1 25) zuniindest gcringfiigig groBer ist als cine durch die elastisch 
verformten Kupplungsleile (91 ) hervorgerufene Reaktionskrall. 

25 ■ 

25. KuppUrngsvorrichlung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche. 
dadurch gekennzeichnet daB in einer eingekuppeUen tixierlcn vSperrsteilung Kapplungsele- 
mente (65, 72. 143) formschlussig ineinandergreifen und die von der Verslellvorrichlung (50: 
51: 1 25) ausgeuble DruekkraFt die Teile (89, 90) in deren Relativlage cntgcgen der Wirkung 

30 zumindesl eines elasllschen RuckslellelemenleK (74) losbar fixierl. 

26. Kupplungsv'orrichuing nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekenn/.eichnet, daB die Kupplungselemente (65. 72) in jeder ihrer Relalivlagen mil- 
cinimder einkuppelbar sind. 
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27. • Kapplungsvorrichtung nach einem t)der mehreren cler vorhcrgehenden AnsprUche, 

■ . dadurch gekeniizeiehnct, daB die Kupplungsciemenle (65; 72) einen (lachigcn Tragkoi'pcr ■ 

(92) auTweisen, dor mil libcr die Obetflache vertcilt anguordnctcn Kuppliingslcileii (9 1 ) ver- 
sehen ist. - ' • 

5 - - ' • 

28. , Kupplungsvorrichlung nach einem odcr mehrereh der vorhergehciiden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der eingekuppelten fixierlen.Sperrslellung die einander zuge- 
wandten Kupplungselementc (65;. 72) miteinander verricgelt eingeraslet sind und die Teile 
(89: 90) liber die,, miteinarider in Eingriff bringbaren Kupplungselemenie (65, 72) in 7.ur .Auf- 

10 nahmeflache (53; 54; 71; 123: 129) paralleier Richtung im wesentlichen spielfrei zueinander 

positioniert gehaUen bzw. losbar fixiert sind. . • i 

. * ' ' ' ' ,■ ■ ' ■ 

29: Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche; 
dadurch gekennzeichnet daB ein Abstand (99) zvvischen den einander gegenLiberliegenden 
15' Teilen (89; 90) in einer eingekuppeUen Fixierten Speirstelking der Kupplungseleniente (65, : 
72) zumindest geringfUgig groBer ais cine maxiniale^Hdhe. (96, 97) der Kupprungsieiie (91) 
ausgebildet ist. ' .; - . . • 

30: ; KupplLHigsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden An^^ 
20 ' dadurch gekennzeichnet daB der oder die Teile (89; 90) durch Kunststoffgebildet sind und 
die Kupplungselemente (65; 72) aufextrudiert sind- . 

31. = . . .Kuppliingsvorrichtimg nach einem oder m.ehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet daB der oder die Teile (89; 90) and die Kupplungselementc (65: 72) 

25 insbesondere die Kupplungsleiie (91 1 durch einen mctallischen Werkstoff gebiidet sind und 
die Kupplungsleiie (91) genngftigig eiastisch nachgiebigc metallisc.he Vorspriinge (95) auf-, 
vveiscn. . . 

32. - Kupplungsvorrichiung nach einem Oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
30 dadurch gekennzeichnet daB die Kupplungsleiie (91 ), insbesondere Kerne (93), zumindesl 

geringriigigclaslisch nachgicbig ausgebildet sind und einen im wesenMichen kegelstunipr- 
. lormigen, pyramidenFonnigen, zylindrisehen etc. Querschnitt auKveisen oder Tadcnartig aus~ 
gehildel sind. . . ' . 
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Kupplungsvorrichlung nach einem oder mehreren der viMliergehenden Anspruehe. 



dadurch gckennzeichnet, dafJ das Kuppliingsclement (65: 72) einsllickig und maieriulcinhcil- 
lich ausgcbildcl i,st. . ' , " , ' , - 

34. kupplungsvorrichUmg nach cinem oder mchreren der vorhcrgclicndcii Anspriiche. 

. dadurch gekennzcichnct, daR das Kupplungsclemenl l65; 72) durch mehrere unlerschiedliche 
EigenschaFten, insbesoadere Fcstigkeits-^ und/oder Zahigkeitseigenschaften, auFweisende 
Material ien gebildet ist. 

35. 'Kupplungsvorrichtung nach einem oder itiehreren der vorhergehenden Ailspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein streifenformiges Kupplungselement (65) mit 
dem ersien Teil (89), iJ7sbesondere Tnjgelenienr (9), und wenigstens an weileres ^treifentor- 
miges Kupplungselement: (72) mit dem weiteren Teil (90)\ insbesondere einem Bodenelement 
(67), Form- und/odcr kraltschlussig verbunden ist. - 

^- 36. Kupplurigsvorriehtung nach eiiiem oder nhehreren der vorhergehenden Ahspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der erste Tei 1.(89); insbesondcre das Tragelement (?), wenig- 
stens einen in Langsrichtung der Lenkwelle.^{2) verlauFenden Langsschlitz (3 1 ) aufweist und 
an einer innenliegenden AuFnahmeFlache (54) in einem den Uingsschlitz (31) begrenzendt^n 
Bereich in Langserslreckuiig des Liingsschlitzes (3 1 ) zumindest ein, insbesondcre mehrere 
streifcnFormige Kupplungselemente (65) angeordnel sihd. 

37. ^ KupplungsvorrichUmg nach einem oder mehrercn der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gckennzeichnet, daB der erste Teil (89), insbesondcre die Halterung (7), wenigstens 
einen quer zur Llingsrichtung der Lenkwelle (2) verhiuFeiiden Duruhbruch (30) auFv/eist und 
nn einer auBenlicgenden ALif/jahmefliiche (53) der HaJlerung (7) in einem den Durchbruch 
(30) begrenzenden Bereich in Langserslrcckung des gekriimmlen. invSbesondere einer 
Schwenkachse (24) zugewandi konvcxen schiitzrormigen Durchbruches (30) zumindest ein, 
insbesondcre mehrere parallel zum Durchbruch (301 und parallel zueinandcr vcrUiuFende 
streiFeiiFormige Kupplangselcmente (65) angeordnel sind. 

38. Kuppiungsvorrichlung nach einem oder mehrercn der vorhergehenden Anspruchc, 
dadurch gekennzeichncL daB wenigstens cine Vcrsiellvurrichlung (50; 5 1 ) zwischen der 
Lenkwelle (2) und einem Tragclcmenl (9) und/oder cine weilorc zwischen der Hallcrung (7) 
und einem Belalignngshcl^el (52) angeordnel isl und diis oder die Verstellvorrichlungen (50; 
5 I ) und der Bctiitigungshet^el (521 von einem Spannclcmenl (33) kv>nzcnlnsch unll UuFcinan- 
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der iiusiJcnchlel ^ehalleii sind. , . - 

. " .'^ ^- •• . ■ ! . . ' ■ - - 

. 39. Kuppiungsvorrichlung nacli cinem oder mehrcrcn dcr vorhergehendcii Anspriichc, 
. dadurch i^ekcnn;;eichncU dal3 die Vcrstellvorrichtunsi (50, 5J ) ein streirenlx)nnia:es Bodenele- 
. 5 ' menl (67), wenigslens,ein streiFenfonniges Fuhrungsclcment (73) und wenigstens liin zwi- 
schen dem Fuhrungselement (73) und dcm BodenelemeiU (67) iingeordiletes elastisches 
Riickstellelemenl (74) umfaBt. 

40. Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher'gehenden Anspmche, . 
10. dadurch gekennzcichnet daB in eiiier ausgekuppelten enLspannten (Dffnungsslelluiigdie kraft- 
} beaufschlagten FLihrungselemenle (73) der.Verstellvorrichtungen (50; 51) uberdie Riickstel- 
lelemenie (74) im wesentlichen spielfrei an der dieseii zugewandlen Aurnahmenachen (53;;, 
54) der Halterung (7) und/oder des Tragelementes (9).gefuhrt sind and die miteinander in 
Eingriff bringbaren Kupplungselemenle (65; 72) distanziert zueinander angeordnet sind. 

15" ' ■ " : ■,; " \ - : ^ , • ■ : ; 

.41.. ' . Kupplungsvon-iphtung niich eihern Oder mehre^^^^^^ 

■ : dadurch gekennzeichnet:, daB in der eingekuppelten Tixicrten Sperrsietjung die gegeniiberlie- 
gende und einander zugewandle Kupplung.selemenle (65;,72) in Eingriff sihd und daC die . • 
ZLiniiiidesteinen, insbesondere mehrere radial umUiuFende Vorspriinge (95) aufweisenden * ■ 

20 \ Kupplungsteile (91) sich gegeneinander iibstiitzen. 

42. Kupplungsvorrichruiig nach eineni oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnct, daB.zumindest ein Kupplungsteil (9 1 ) des einen K.upplungselernen- 
les (72) in einen zwischen bcabstandetcn Kupplungsteilen (91 ) gebildeleh Aufnahmebereich 

25 (102) des weitcren Kupplungselementes (65) eingreift und daB zumindest Teilbereiche der 

Oberllache (94) oder Vorspriinge (95) der Kupplungsteile (91 ) mil einer voreinstellbaren An-. 
preBkraft aneinandergepreBt sind. . 

43. Kupplungsvorriehlung nach eineni oder mehrercn der vorhergehenden Ansprliehe, 
30 dadurch gekcnnzeichneL daB wenigslens ein streilenlormiges Kupplungselemenl (65) der 

Kupplungsvorriehlung (88) mit dem ersten Teil (89). insbesondere cinem Fiihrungsteil (I 18), 
und ein weiicres sheilcnlormiges Kupplungselcmcni (72) fnii dcm weiteren Teil (90). insbe- 
sondere eineni TragleiL der Vcrstellvorrichlung ( 1 25) form- und/oder krarisehliissig verbun- 
den is'L . - ' 
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44. Kupplungsvon ichliing nach eincm oder nieli'reren der vorlicrgehendeii Anspriiclie, 

' ' - . < 

Lladurch gekcnnzoichiicl. claB das Kupplungsclement (65; 72) an dcr Aulhahmeflache (53; 54; 
71: 123; 129) aiW^eklebl, aul'ijeschwciBu genielbt e[c. ist. 

45. KuppIungsvorriclUung nach einem oder mchrtrren der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungselemenle (65. 72) zwischen einem Sliitzelement 
(114) und einem Riickenteil (106) eines Fahrzeugsilzes (104) b^w. Sitzes zur losbaren Fixie- 
rung einer eingestelllcn veranderbarcn Neigung zwischen dem Ruckcnieil (106) und dem 
Sitzteil (105)angeordnetist. ' ■ ' . . 

46. Kuppiungsvorrichlung nach einem oder niehreren der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet daB die Kupplungselemente (65, 72) zwischen einem den ersten Teil 
(89) bildenden Karosserieteil eines Fahrzeuges und dem weileren Teil (90) einer Hohenver- 
stelleinrichtung eines bandartigen Riickhalteeleirientes, insbesondere eines Gurtes, zur losba- 
ren Fixierung einer eingestellten veriinderbaren Hohe bzw.Xange desselben angeordnet isi. 

47. Kupplungsvorrichtung nach einem oder niehreren der vorhergehenden Ahspriiche, 
dadurch gekennzeichnet daB der erste Teil (89) inid der weitere Teil (90) ineinahder angeord- 
net sind und der erste innenliegende Teil (89) iliber seinen eine Aufnahmeflache (1 37) bilden.- 
den AuBenumfang mit zumindeKt einem Kupplungselement (139) und der weitpre auBenlie- 
gende Teil (90) an Seiner dem AuBenumfang des ersten Teiies (89) zugewandten, eine AuF- 
nahmellachc ( 140) bildenden hmenumfang mit zumindesl einem weiteren Kupplungselement 
( r4l ) versehen ist. 

48. Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet ihiB vvejiigsiens Teilberejche eines der rohrlormigen Tcile (89, 90), 
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